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 و السدهُـمًهاء العً

 رراسُ في جغزافًُ الهكل البحزٍ
 شزيف عبز السلام شزيف

 ةأستاذ مساعد الجغرافيا الاقتصادي
 جامعة بورسعيد -كمية الآداب -قسـ الجغرافيا

 أستاذ مشارؾ الجغرافيا الاقتصادية
 2016اـ سابقا(الاماـ عبد الرحمف بف فيصؿ ) الدمجامعة -كمية الآداب -قسـ الجغرافيا

 : الملدص العزبٌ

ى التى أحدثتيا ىذه شيدت صناعة النقؿ سمسمة مف التطورات السريعة، وخاصة قطاع النقؿ البحرى، وكانت الشرارة الأول
وحققت الحاوية  (Containerization) ةاستخداـ الحاويات فى نقؿ البضائع والذى أطمؽ عميو مصطمح التحوي التطورات، ىو
يف الأوؿ ىو أف الحاوية أصبحت وسيمة نقؿ معترؼ بيا دولياً، والثانى ىو إمكانية إعادة الشحف. وتيدؼ الدراسة إلى ىدفيف رئيسي

براز نشأة  توضيح مدى أىمية الدور الذى تمعبو الحاويات وسفف الحاويات فى خدمة التجارة العالمية عامة والمصرية خاصة، وا 
المصرية، إلى جانب تصنيؼ  ئدخوليا مصر مع ذكر محطات الحاويات فى الموان وتطور صناعة الحاويات عالمياً، وتاريخ

ظيار دور العوامؿ الجغرافية فى اختيار موقع وموضع ميناء شرؽ التفريعة، وتميزه عف باقى الموان  ئالحاويات حسب نوعيا. وا 
 المصرية،وفى نفس الوقت وضع مخطط مستقبمى لتطوير الميناء.

ى إعداد بحثو عدة مناىج منيا: المنيج التاريخى الذى استخدـ فى دراسة التطور التاريخى لنشأة استخدـ الباحث فوقد
الحاويات وسفف الحاويات ،واستخداـ المنيج الوصفى التفسيرى فى عرض وتحميؿ خصائص وتركيب الميناء، كما استخدـ المنيج 

 تحميؿ الجداوؿ والأشكاؿ البيانية فى البحث. واستخداـ الأساليب الإحصائية التى طبقيا الباحث فى الموضوعى،
 

 مكزمُ :

 يحتؿ النقؿ البحرى مكانا ىاما ومؤثرا فى
الأقتصادالمصرى، فيو محور الأنشطة الاقتصادية فى 
مصر وركيزتة الأساسية باعتباره أحد أىـ الدعامات 
الاقتصادية التى تؤثر فى التجارة الخارجية وفى كافة 

فى  إسياماتو المتميزة لاوة فىالقطاعات الانتاجية ع
الموانئ بالنسبة لمنقؿ  تعدحصيمة العملات الأجنبية. و 

البحري كالمحطات بالنسبة لمسكؾ الحديدية فيي مراكز 
( للإقميـ Gatesالموانئ بوابات )و لمتوزيع والتجميع، 

يي المكاف الذي يستقبؿ البضائع والركاب لمدولة، فو 
فيي حمقة الوصؿ  يصدر منو البضائع إلى الخارج،و 
، 3122الديف،  دوؿ العالـ أجمع)عزو ف داخؿ الدولة بي
تقع مصر في موقع جغرافي جيد بالنسبة لمعالـ، و  .(2

حيث ساعدت كفاءة موانييا عمى إبراز موقعيا 
 التجارة العالمية، حيث استفادت الجغرافي كمركز لطرؽ 

 
الموانئ المصرية المقامة عمى السواحؿ المصرية مف 

قومات الجغرافية المتميزة التي وفرتيا ليا الظروؼ الم
لعالمية في أصبحت مف أىـ الموانئ او الجغرافية، 

نظراً لما تتمتع بو ىذه الموانئ مف استقباؿ سفف النقؿ، 
ر تجييزات متطورة تتلاءـ مع التطو و إمكانيات ملاحية 

 ميناء العيف السخنةو  العالمي في مجاؿ النقؿ البحري،
نقؿ لالمصرية المطمة عمى خميج السويس الموانئ  مف

البضائع، حيث بمغ إجمالي حجـ البضائع المتداولة 
مميوف  6897ونح 3123بميناء العيف السخنة عاـ 

% مف جممة البضائع المتداولة بالموانئ :58طف تمثؿ 
)بنؾ مميوف طف231875التي بمغت و المصرية 

كذلؾ يمثؿ و ، (22، 3123، يمعمومات النقؿ البحر 
تداولة بموانئ مف جممة البضائع الم %39.4حون
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مميوف طف عاـ  6846ي بمغت التو البحر الأحمر 
الموقع الجغرافي لميناء العيف (2يبيف الشكؿ)و ، 3123
 السخنة.
ترجع أىمية إنشاء ميناء السخنة إلى تحقيؽ و 

منيا إنشاء ميناء جديد طبقاً و  ،مجموعة مف الأىداؼ
لموانئ التي تتميز لأنماط الأجياؿ الحديثة مف ا

التصميمات التي تحقؽ أعمى كفاءة مف و بالمخططات 
المواصفات القياسية و التي توفر الأعماؽ و التشغيؿ، 

التي تمكنيا مف استقباؿ الأجياؿ الجديدة مف السفف 
نقؿ الخبرة العالمية في إدارة الموانئ و  بمختمؼ الأحجاـ.

ؿ إلى الكوادر المصرية مف خلاؿ التعاقدات لتشغي
إلى جانب خمؽ كيانات  B.O.Tالموانئ بنظاـ 

كذلؾ تحقيؽ الربط و اقتصادية متكاممة بجوار الموانئ، 
لغرب مف خلاؿ او المباشر ما بيف الشرؽ و السريع 

وة الدولية الثامنة عشرة السخنة)الند ميناء العيف
يتميز ميناء العيف السخنة و ( 2، ص3114، لمموانئ

، ةلوسائط النقؿ المتعدد تكامؿ قويو بالسرعة في الأداء 
توافر أنشطة القيمة المضافة مثؿ الصناعات و 

صلاح و أنشطة بناء و التجميعية، و التصديرية  تمويف و ا 
إلى جانب أنو يتميز بعمؽ مناسب  أنشطةو السفف، 

التي و يتوفر بو المعدات اللازمة لمنقؿ و السفف،  ولرس
مما يتضح  .تتناسب مع السفف ذات الأحجاـ الكبرى

الذي يمثؿ ميناء و أىمية ميناء العيف السخنة سبؽ 
يتميز و محوري يتميز بكثافة في خدمة التجارة العالمية، 

( Deviation Zeroبأنو يحمؿ الانحراؼ الصفري )
)مركز البحوث  في ممتقى المسارات الملاحية العالمية

 .(51، 3111الاستشارات قطاع النقؿ البحري، و 
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 مهطكُ الزراسُ.وأسباب اختًار مىضىع 

 :الآتيةسباب للأ يرجع اختيار ىذا الموضوع
الموانئ و رافية النقؿ البحري في موضوع جغ البحث -

يساير الاتجاىات الحديثة لمدراسات الجغرافية في ظؿ 
 يؽتحقبأسموب التخطيط الشامؿ في تزايد الحاجة للأخذ 

 .المستدامةالتنمية 
مقومات تنموية و تمتع ميناء العيف السخنة بإمكانات  -

خصائصو الملاحية و كبيرة تتمثؿ في موقعو الجغرافي 
مف ثـ كاف البحث ضرورياً و تعدد ثرواتو الطبيعية، و 

 لاستغلاؿ ىذه الثروات.
ميناء العيف السخنة حظاً وافياً مف الدارسات لـ ينؿ  -

عمى الرغـ مف أىمية  ،لت الميناءالجغرافية التي تناو 
أف ميناء العيف السخنة و الميناء التي سبؽ توضحييا، 

 لـ تخصص لو دراسة جغرافية كاممة.
 :أهزاف الزراسُ

 ،تيدؼ ىذه الدراسة إلى تحقيؽ عدة أىداؼ
 أىميا: 

ره تطو و التعرؼ عمى نشأة ميناء العيف السخنة  -
براز دور العوامؿ الجغرافية و التاريخي،  تأثيرىا  دىمو ا 

 عمى إنشاء الميناء.
تكوينو الداخمي و توضيح خصائص الميناء الملاحية  -

مف خلاؿ دارسة حجـ الصادرات  والعالمى والخارجى
 بالميناء. الوارداتو 
إماطة المثاـ عف المشكلات التي تواجو منظومة  -

 صياغة بعض الحموؿ لعلاجيا.و النقؿ بالميناء 
مف أجؿ استيعاب لمميناء  توضيح التطور المستقبمي -

 المنقولة بحراً.و لمتزايدة لحجـ التجارة العالمية ا الطفرة
 :أسالًبهاومهاهج الزراسُ 

 

لتحقيؽ الأىداؼ السابقة مف الدراسة تـ توظيؼ و   -
تطور و المنيج التاريخي لدراسة مراحؿ تطور الميناء، 

استخدـ و الواردات بالميناء، و حركة النقؿ لمصادرات 
ف خلاؿ اختيار ميناء العيف السخنة المنيج الإقميمي م
كذلؾ فإف و ملامحو الجغرافية العامة، و كإقميـ الدراسة 

منيج التحميؿ المكاني يؤازر المنيج السابؽ لمبحث في 
الميناء مف كؿ الجوانب، حيث يرتكز اىتمامو في تحميؿ 

نشاء الميناء،و كيفية اختيار و عرض خصائص الميناء و   ا 
الموضوعي الذي يتيح  كما استخدـ الباحث المنيج
وتمت الاستعانة بالأسموب دراسة جميع مفردات البحث، 

والميدانى لتوضيح الظاىرة  والكارتوجرافى حصائىالإ
 .المدروسة وملامحيا

 الزراسات السابكُ.

 يمكف تقسيـ الدراسات السابقة المتصمة بموضع البحث إلى:
 نذكر منيا:و  سات جغرافية تناولت موضوع الموانئدرا ( أ)
تناولت الاستراتيجية و  راسة أيمف محمد النحراويد -

دمياط في مجاؿ الترانزيت و التنافسية لمينائي بورسعيد 
 (.8::2)النحراوي، رسالة ماجستير، المباشر بالحاويات

دراسة أيمف عبدالمطمب السعيد التمامي حيث تناوؿ  -
ركزت الدراسة و التقويـ الجغرافي لميناء دمياط الجديد، 

ناء دمياط عمى المستوى الإقميمي عمى أىمية مي
القومي، مع دراسة الأثار الاقتصادية لميناء دمياط و 

الجديد، ثـ الأثار الاجتماعية لميناء دمياط 
 (.3112)التمامي، رسالة ماجستير، الجديد

دراسة سعيد أحمد عبده عف موانئ دولة الإمارات  -
تطورىا، ثـ مواقع الإمارات العربية و العربية المتحدة 

كذلؾ مورفولوجية موانئ الإمارات، و مواضعيا، و لمتحدة ا
ؼ حركة التجارة الخارجية لموانئ الإمارات، ثـ ذكر تصنيو 

 (.:2:9موانئ الإمارات العربية المتحدة )عبده، 
تناولت ميناء و سماعيؿ، إدراسة عبدالسلاـ عبدالستار  -

ركزت الدراسة و دراسة في جغرافيا النقؿ البحري،  -نويبع
تخطيطو، مع دراسة المقومات و ة الميناء عمى نشأ

الجغرافية لميناء نويبع، مع دراسة الحركة في ميناء 
نويبع، ثـ دراسة العلاقات المكانية لميناء نويبع، 

ناء أخيراً تناوؿ مكانة ميو تناولت معدؿ التقاطر لمسفف و 
 (.3123نويبع بيف موانئ البحر الأحمر)عبدالستار،

 دمياط الجديد في ميناء دراسة محمد صدقي الغماز، -
تناولت نشأة الميناء و دراسة في جغرافية النقؿ البحري، 

تطوره ثـ دراسة المقومات الجغرافية لميناء دمياط و 
رة تطورىا بميناء دمياط الفتو حركة السفف و الجديدة، 
تناولت و تطورىا، و البضائع  ثـ حركة 8::2:97-2

ى ميناء التوزيع الجغرافي لكؿ مف السفف المترددة عم
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ية مستقبمية لميناء ، ثـ رؤ 7::2حمولتيا عاـ و دمياط 
 (.9::2دمياط الجديد)الغماز، 

سوى دراسة مـ نجد ف ،اما عف ميناء العيف السخنة 
ىي و وحيدة تناولت حركة الحاويات بميناء العيف السخنة 
ت في دراسة أحمد مصطفى حسنيف عف النقؿ بالحاويا

تناولت نشأة النقؿ  حيثمصر دراسة جغرافية النقؿ، 
دراسة موانئ و تطوره التاريخي في مصر، و بالحاويات 

، رالحاويات في مصبحركة النقؿ و الحاويات في مصر، 
تخطيط محطات الحاويات و ثـ اقتصاديات النقؿ بالحاويات 

المشروعات المستقبمية بالموانئ، و بالموانئ المصرية، 
ف كانت الدر و  دراسة في كاسة لـ تشر إلى دراسة الميناء ا 

جغرافية النقؿ البحري، بينما تناوؿ محطة الحاويات 
مما يعطى ميزة  (3118، حسنيف)حركتيا فقط بالميناءو 

 .نسبية لمدراسة
 مصطلحات الزراسُ:

الحاويات: عبارة عف صناديؽ ذات أبعاد موحدة  -
أو الألياؼ  نيوـو عالميا، وتصنع مف الصمب أو الألم

أو الخشب وأغمبيا مف  الصناعية أو البلاستيؾ المقوى
الألومنيوـ وذلؾ لخفة وزنو وقوتة، وتوضع السمع 
بداخميا بيدؼ نقميا مف مكاف لأخر دوف الحاجة الى 

 تكرار التعبيئة والتفريغ.
الحاويات برسـ البمد: ىى الحاويات التى يتـ نقميا مف  -

الموانىء الى داخؿ البلاد ثـ يعاد شحنيا مرة أخرى عمى 
ة الى الموانىء، ويتـ تصديرىا لمخارج، وسائؿ نقؿ مختمف

وتخدـ ىذه الحاويات السوؽ المحمى لدولة الميناء الى 
 جارة العالمية.تجانب خدمة ال

الحاوية الترانزيت: ىى الحاويات التى ترد الى الميناء  -
ويتـ تفريغيا وتخزينيا بالميناء ثـ اعادة شحنيا مرة 

وىذا  أخرى عمى سفف قد تكوف أكبر حجما أو أصغر،
 النوع خاص بالتجارة العابرة فقط.

الصب الجاؼ: ىى جميع البضائع التى تأتى الى  -
الميناء وتفرغ أو تشحف عمى السفف صبا جافا بحالتيا 

معبأة، بغض النظر عف اجراء أى عمميات ليا فى  غير
 الفحـ والحديدالخاـ والحبوب(.) مراحؿ تالية مثؿ

مة التى تفرغ الصب السائؿ: ىى جميع البضائع السائ -
 أو تشحف بحالتيا السائمة.

التى يبمغ : ىى الحاوية القياسية الحاوية المكافئة -
قدما أو بعبارة أخرى ىى قياس حجـ البضائع  31طوليا 

المشحونة باستخداـ الحاويات التى تساوى وحدة شحف 
البضائع العالمية عمى متف السفف وتقاس بوحدة 

TEu(وتعنىTwenty Foot Equivalent Units. ) 
الممرات الملاحية: ىى القنوات التى تستخدـ فى دخوؿ  -

وخروج السفف مف والى الميناء، وترجع كفاءتيا الى 
 مدى الاتساع والعمؽ.

ىى مسافة الانحراؼ عف المسار مسافة الحيود:  -
الملاحى، وتبيف أف مسافة الحيود لموانىء البحر 

 ةقع بيف مضيؽ جبؿ طارؽ ومدخؿ قناتالمتوسط 
البحر الأحمر الشمالى، ومسافة الحيود لموانئ  سويسال

 س.بيف مضيؽ باب المندب وقناه السوي المصرية
سفف الدحرجة: ىى السفف التى يوجد بيا باب خمفى  -

بعرض السفينة، يستخدـ فى اجراء عمميتى الشحف 
ح ويغمؽ بواسطة رافعة ت، وىذا الباب يفوالتفريغ السريع

 (.ROROORRO-rOمحممة عمى السفينة وتسمى )
تعنى كافة الأنشطة الداعمة والمكممة  الموجستيات: -

لمعمميات الانتاجية سواء السابقة عمى الانتاج مثؿ شراء 
المواد الخاـ ونقميا والتأميف عمييا، والقياـ بالعمميات 
البنكية اللازمة ليا أو الأنشطة التى تتـ أثناء عممية 

التى تـ بعد خمية أو تمؾ داالانتاج مثؿ المناولة ال
غميؼ توال ئةمف العممية الانتاجية مثؿ التعب الانتياء

 والترويج والتخزيف والتأميف والبيع.
 ع مف خلاؿ معالجة النقاط الآتية:ونتناوؿ ىذا الموضو 

 :تطىرهونشأَ المًهاء -أولًا

افتتاحو لمملاحة في و ميناء العيف السخنة  أنشئ
ي العصر كاف بمثابة نيضة حضارية فو  37/21/3113

يكوف بمثابة أوؿ ميناء مصري يتولى القطاع و الحديث، 
الحيوية و مية يكوف لو مف الأىو تشغيمو بأكممو  الخاص
د تـ تخطيط الميناء قو الاقتصاد المصري، و نمو يادة في ز 

 التي يمكف تنفيذىا عمى و بأسموب الأحواض المنفصمة 
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الحاويات و مراحؿ طبقاً لتطور حجـ النقؿ البضائع 
تعمد الاختيار لموقع الميناء أف و اولة بالميناء، المتد

يكوف موقع ميناء العيف السخنة عمى المحاور الرئيسية 
عمى و أف يجاور مناطؽ تتميز بالثراء المعدني، و لمطرؽ 

أف يتلافى الموقع الأضرار بالمناطؽ السياحية الاختيار 
مف الغريب أف تكوف ىذه المنطقة و لمنطقة غبة البوص، 

، 2:84د حقوؿ الألغاـ الكثيفة خلاؿ حرب أيضاً أح
لكف مف مزايا ظيور ىذا المشروع في ىذه المنطقة و 

التعجيؿ بتطيير المنطقة تماماً مف  الألغاـ،  وبالذات ى
ما لاشؾ فيو أف فمإضافة بيئية لممنطقة،  دمما يع

المناطؽ المعرضة المنطقة المحيطة بمنطقة الميناء مف 
يا أيضاً خارج النطاؽ السيوؿ، مما يجعم لمخاطر

كاف لمشروع ميناء العيف و المستخدـ لسنوات طويمة، 
اء السخنة إيجابياتو في ىذا الاتجاه حيث تطمب إنش

الوسائؿ و ضع التصميمات المنطقة الصناعية و و الميناء 
اللازمة لحماية المنطقة مف السيوؿ مما سيوفر مساحات 

 29دولية )الندوة ال لاؿ في ظيير الميناءواسعة للاستغ
 (.7، 3113لمموانئ، 

 و السدهُ.ـإنشاء مًهاء العًومزاحل تهفًذ 

يشتمؿ الميناء في المخطط العاـ لشكمو النيائي 
عمى أربعة أحواض لاستقباؿ السفف، منيا الحوضيف 

عرضيما و ، ـ861يبمغ طوؿ كؿ منيما و الشمالييف، 
لجنوبييف يبمغ طوؿ كؿ بالنسبة لمحوضيف او ، ـ461

)بنؾ معمومات النقؿ ـ461عرضو و  ـ2111حوض 
تطويره و لقد تـ إنشاء الميناء و (،3116،27البحري، 

عمى مراحؿ طبقاً لتطور معدلات التشغيؿ في الميناء، 
رحمة الأولى لممشروع في مفيما يمي المخطط العاـ لمو 

ما قد تـ تنفيذه حتى الوقت و ، 3113-8::2الفترة 
(، 3113/3118الحالي وفقاً لممراحؿ الباقية )

 حتى الآف:و (، 3123/3128(، )3118/3123)
 المزحلُ الأولى: -1
بمغ طوؿ الممر  ،3113إلى  8::2بدأت مف و 
، 3112)وزارة النقؿ ، ـ 28عمقو و  ـ4446الملاحي 

عند عمؽ  ـ361بمغ عرض الممر الملاحي و (،7:
بمغ عرض قناة الدخوؿ مف الممر الملاحي إلى و ، ـ28

الأمواج الشمالي  وؿ حاجزيبمغ طو ، ـ546الميناء 
، وبالنسبة ـ881طوؿ حاجز الأمواج الجنوبي و ، ـ71:

عرضو و ، ـ3111حوض الأوؿ الشمالي لأطواؿ أرصفة ال
عمؽ الحوض الأوؿ الشمالي لممرحمة الأولى و ، ـ461
قد تـ تجييز و ، ـ31قابمة لمزيادة مستقبلًا إلى  ـ28
ألؼ طف، 231تصميـ الميناء لاستقباؿ سفف حمولتيا و 
تـ توفير و ، ـ61عرضيا و ، ـ461وغ طوليا نحيبمو 

مباني إدارية و متعددة الأغراض،  لمتخزيفمساحات 
محطة لتوليد و محطة حاويات عملاقة، و  خدمية،و 

طاقة الحوض الأوؿ مف يتوقع أف تصؿ و الكيرباء، 
السمع و ملاييف طف سنوياً مف الحاويات :الميناء إلى

 ديعو  (،7:،3112)بنؾ معمومات النقؿ البحري، العامة
مف الأحداث القومية اليامة  ميناء العيف السخنةإنشاء 

تقوـ شركة و العشريف، و في مصر في القرف الحادي 
دارة محطات الحوض و بإنشاء  تنمية ميناء العيف السخنة ا 

يتكوف الحوض و ، ـ2911يبمغ طوؿ أرصفتيا و الأوؿ 
الأوؿ مف ثلاث محطات رئيسية تتـ خلاؿ المرحمة الأولى 

 ىي:و ( 8/3113::2وع خلاؿ )لممشر 
يتوفر بيا رصيؼ يبمغ طولو و محطة الحاويات   -

بمغ طوؿ الرصيؼ و ، ـ861يمكف زيادتو إلى و ، ـ511
يوجد عدد ثلاثة و ، ـ611زيف المخصص لمساحات التخ
يزداد عددىا في حالة زيادة و أوناش رصيؼ عملاؽ 

تقع في القسـ الشمالي و طوؿ الرصيؼ المخصص ليا، 
تزداد و ألؼ حاوية 211بمغ طاقة المحطة تو لمحوض، 

 ألؼ حاوية بزيادة معداتيا.511إلى 
تقع عمى الجانب الشرقي و محطة بضائع الصب،  -

يوجد و ، ـ511صيؼ يبمغ طولو يوجد بيا ر و لمحوض، 
ناقمة لمبضائع، بمغت طاقتيا  سيوربيا 
تبمغ طاقة المحطة حوالي ثلاثة و طف/ساعة، 3511

يادتيا إلى أكثر مف ستة يمكف ز و ملاييف طف/سنة، 
ألؼ  51تمثؿ طاقة تفريغ أكثر مف و ملاييف طف/سنة، 

 ، د بيا ساحات مزودة بنظـ أتوماتيكية يوجو طف/يوـ
ألؼ طف، 211ويبمغ سعة التخزيف بيا نحو حديثة، 

 طناً. 47 وجود أوناش حمولتياو 
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تقع المحطة في شماؿ الحوض، و محطة بضائع عامة، -
ثلاث أوناش موانئ و ، ـ461 يوجد بيا رصيؼ يبمغ طولو

مخازف حديثة و توجد ساحات و طناً، 51بمغت قدرتيا 
يمكف زيادتيا إلى ثلاثة و بطاقة مميوف طف/السنة، 

ملاييف طف/السنة، إلى جانب وجود محطة لتصدير 
التي تقع في الجانب الغربي لمدخؿ و منتجات الأسمدة، 

 )الييئةألؼ طف251تبمغ طاقتيا التخزينية و الميناء، 
يخدـ و  (،22، 3113العامة لموانئ البحر الأحمر، 
عرضيا و ـ 4761طوليا الميناء قناة اقتراب ملاحية يبمغ 

بعمؽ و ذلؾ لمرور السفف في اتجاه واحد، و ـ، 361
رة الدوراف ئداو سيتـ زيادتو في مراحؿ مستقبمية، و ، ـ28

مميوف متر 37بمغ إجمالي التكريؾ حوالي و ـ، 761بقطر 
بحيث يمكف لمميناء مف استقباؿ  ،3113مكعب عاـ 

الاستشارات لقطاع و )مركز البحوث ـ 26سفف غاطسيا 
 (.:، 3114النقؿ البحري، 
المرحمة الأولى مف مشروع ميناء العيف  وأسندت

ىي مشاركة و السخنة إلى شركة تنمية العيف السخنة، 
 Egyptian Investتضـ شركة و مصرية أمريكية، 

 SSAشركة و ؿ، % مف رأس الما6وتشارؾ بنحو 
التي تعد أكبر الشركات العالمية لإدارة محطات و الأمريكية 
% مف قيمة رأس الماؿ، 36تشارؾ بنسبة و الحاويات، 

تشارؾ شركة و % 21تشارؾ بنسبة  SIDSشركة و 
Eccttco  بمغت قيمة الاستثمارات و % 71بنسبة

لتشغيؿ مميوف دولار خلاؿ المرحمة الأولى 811ونح
 مت إقامة محطة لتداوؿ الحاوياتالتي شمو الميناء، 

في و  (421،3116 )ىيئة ميناء العيف السخنة، ،
 97سيتـ توفير و ستصؿ إلى مميار دولار، 3131عاـ

ستة و ستصؿ القيمة المضافة نحو فرصة عمؿ ألؼ 
)حوار مع رئيس 3131مميارات دولار سنوياً حتى عاـ 

  ،باء النقؿ البحريإدارة ميناء العيف السخنة في جريدة أن
لمحفاظ عمى سلامة البيئة و  (،21، :37/22/311)

المحيطة بالميناء تـ تجييز محطات التداوؿ بالميناء 
بأحدث تقنيات المناولة تلافياً لمتموث، حيث في محطة 

الغبار و البضائع الصب سيتـ تركيب مجمعات للأتربة 
عمى أنظمة السيور الناقمة و فوؽ روافع الأوناش، 

مخازف البضائع فيتـ تجييزىا أما و لمبضائع الصب، 
في محطة الحاويات يتـ و بوسائؿ رش حديثة لممياه، 

تجييزىا بنظاـ الصرؼ في ساحة التشويف بمصايد 
سيتـ تخصيص منطقة مسورة و بة المواد الصمو لمزيوت 

التي تحتوي عمى حمولات سائمة  يف الحاوياتلتخز 
اـ مغمؽ يصب في خزانات تحت مجيزة بنظو خطرة، و أ

 الأرض.
منشآت الميناء لتداوؿ ما يزيد عف  صممتقد و 

سوؼ يتـ إضافة ثلاثة و نصؼ مميوف حاوية مكافئة، 
أحواض جديدة مستقبلًا لزيادة أطواؿ الأرصفة إلى ستة 
آلاؼ متر، حتى يمكف زيادة القدرة الاستيعابية لمميناء 

سوؼ يوفر و مميوف طناً سنوياً،  61إلى ما يزيد عف 
ية مراحؿ عمؿ لأكثر مف كز الخدمات الموجستر م

سيتـ تطوير الميناء ليستوعب طاقة و عامؿ، 6111
يكوف أوؿ ميناء الكتروني في و مميوف طف سنوياً، 1:

 (.3116،41،)مجمة انترناشيوناؿمصر يعمؿ بلا أوراؽ
 المزحلُ الجانًُ: -2

فييا بمغت و ( 3113/3118تمتد خلاؿ الفترة مف)
ة أطواؿ تـ زيادو ، ـ2:11وأطواؿ أرصفة الميناء نح

ذلؾ بيدؼ و ، ـ28بعمؽ  ـ861بمغ ليرصيؼ الحاويات، 
تـ إنشاء و زيادة طاقة استقباؿ حركة سفف الحاويات، 

بنؾ  ) لكؿ رصيؼ ـ211لسفف الدحرجة بطوؿ  رصيفيف
 تـ إنشاء مخزفو  (، 3116،27معمومات النقؿ البحري، 

مخزف لمبضائع العامة و مربع،  ـ8251لمسماد، بمساحة 
بمغت أطواؿ خطوط السكؾ و ، 3ـ 5111تبمغ مساحتو 

 .كـ35والحديدية بداخؿ الميناء نح
 :المزحلُ الجالجُ -3

 

(، أما 3118/3123ىذه المرحمة تبدأ مف عاـ)و 
مف حيث الخصائص التصميمية المتوفرة بميناء العيف 

يبيف ، ف(3118/3123السخنة خلاؿ الخطة الثالثة)
 سخنة.( الخصائص التصميمية لميناء العيف ال2الجدوؿ)
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 2112ُن انسخنخ ػبو انخظبئض انتظًًُُخ انؼبيخ نًُنبء انؼ: (1)جذول 
 المساحة متر مربع البياف

 :.34 المساحة الأرضية
 76.629 المساحة المائية

 529.:9 إجمالي مساحة الميناء
 

 2112سنىٌ، وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذرٌ، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذرٌ، انكتبة الإدظبئٍ ان انًظذر:
أف إجمالي مساحة ميناء  يتضح مف الجدوؿ

، تبمغ المساحة 3كـ529.:9والعيف السخنة يبمغ نح
مف مساحة  %37.8بنسبة  3كـ:.34الأرضية لمميناء 
% مف المساحة الأرضية لمموانىء 44الميناء وبما يعادؿ

، أما المساحة المائية بمغت البحرية المصرية 
( 3يوضح الشكؿ)و %، 84.4بنسبة  3كـ76.629

ويبمغ مساحة  تصميمو الداخمي،و ميناء العيف السخنة 
يبمغ و حدود مميوف متر مربع،  المنطقة الجمركية في
، كـ6.6يبمغ عرض الميناء و ، كـ 8أقصى طوؿ لمميناء 

تبمغ الطاقة الاستيعابية لمميناء واحد مميوف طف لمسمع و 
يبمغ طوؿ قناة و ألؼ حاوية سنوياً، 211والعامة، 

حتى ـ 29عمقيا و  ـ361عرضيا و ، 3ـ4761لمدخؿ ا

)بنؾ معمومات النقؿ في مدخؿ دائرة الدورافـ  28
 (.3123،27البحري،  
مميوف 3 عمى مساحةتـ انشاء الحوض الأوؿ و 

لكؿ رصيؼ، ـ 861بو رصيفاف بطوؿ و متر مربع، 
يستقبؿ الميناء السفف حتى طوؿ و ، ـ43بعرض 

ألؼ طف، 291حمولات تصؿ و ، ـ28غاطسو ، ـ411
 ـ211وبالإضافة إلى رصيفيف طوؿ كؿ رصيؼ يبمغ نح

 ة لسفف الدحرجة.عمى حد
بالنسبة لخصائص أرصفة الميناء، يوضحيا و 
( خصائص أرصفة ميناء العيف السخنة عاـ 3الجدوؿ)
 ـ.3123

 2112خظبئض أرطفخ يُنبء انؼُن انسخنخ ػبو :  (1جذول )

 

 يتضح مف الجدوؿ ما يمي:و 
يبمغ و خمسة أرصفة،  ويتواجد بالميناء حالياً نح

، حيث ـ28يبمغ أقصى عمؽ ليـ و ، ـ3461طوليـ 
، ـ2311محاويات في الغرب بطوؿ ل رصيؼ واحد

)رورو(  يوجد رصيفاف لسفف الدحرجةو ، ـ46بعرض و 
يبمغ طوؿ كؿ و الأخر في الغرب، و في الشرؽ  5،  4رقـ 

يوجد رصيؼ في الشرؼ لسمع الصب و ، ـ211منيما 
شات لتقديـ رصيؼ لنو ، ـ861البضائع العامة بطوؿ و 

يبمغ و ، ـ6.6عمقو و ، ـ311خدمات لمقطر يبمغ طولو 
 .3ـ22251المخازف و إجمالي مساحة الساحات 

مف أىـ المحطات في ميناء العيف السخنة، و 
التي تعد مف أبرز محطات الميناء، و محطة الحاويات، 

 العمؽ)ـ( العرض)متر( لطوؿ )متر(ا العدد نوع الرصيؼ
 71 02 222 2 )الرورو( الدحرجة

 71 02 152 7 الصب العامة
 71 05 7222 7 حاويات

 5.5 ــــــــــ 222 7 أرصفة لنشات القطر
 ـــــــــــ ـــــــــــ 2052 5 الإجمالي

 11، ص2112شرح انًىانئ انًظرَخ، هُئخ يىانئ انجذر الأدًر، ن :انًظذر
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يتـ تحديث أرصفة و ألؼ حاوية، 511بمغت طاقتيا و 
تداوؿ و اللازمة لنقؿ  محطة الحاويات بأحدث التجييزات

ذلؾ لاستقباؿ أكبر عدد ممكف مف سفف و الحاويات، 

(أطواؿ أرصفة الحاويات 4يوضح الجدوؿ)و الحاويات، 
طاقاتيا الاستيعابية الحالية و بميناء العيف السخنة 

 .3131المستقبمية خلاؿ الخطط الخمسية حتى عاـ و 
 

 انًستمجهُخ خلال وانذبنُخ   طبلتهب الاستُؼبثُخووَبد ثًُنبء انؼُن انسخنخ أطىال أرطفخ انذب:  (2جذول )

 .2121إنً ػبو 2112انخطظ انخًسُخ ين ػبو 
 

3113/3118 3118/3123 
3123/3128 

 3131حتى عاـ و 

 2611 2311 861 ( ـ ) أطواؿ الأرصفة
 11: 811 561 ( ألؼ حاوية ) الطاقة الاستيعابية

 

 دوؿ ما يمي:يلاحظ مف الجو 
منذ  ـ861بمغ طوؿ رصيؼ محطة الحاويات 

بمغت الطاقة و ، 3113افتتاح الميناء في عاـ 
زاد طوؿ الرصيؼ خلاؿ و ألؼ حاوية 561الاستيعابية 

بمغت و ، ـ2311ونح 3118/3123الخطة الخمسية 
سوؼ تزداد إلى و ألؼ حاوية، 811الطاقة الاستيعابية 

متداد لأطواؿ ألؼ حاوية خلاؿ التوسع في عمؿ ا11:
، ـ2611أرصفة محطة الحاويات حتى يبمغ طوليا 

حتى و  3123/3128ذلؾ خلاؿ الخطة الخمسية مف و 
 ـ.3131عاـ 

( حتى عاـ 3123/3128): المزحلُ الزابعُ -4
 ـ.3131

 3131باستكماؿ المراحؿ الأربعة لمميناء حتى عاـ 
مميارات  9وأف يجمب الميناء استثمارات تبمغ نح ينتظر

مميار دولار 7.5ا يحقؽ عائد للاقتصاد القومي دولار بم
 (.422، ص3122)ىيئة ميناء العيف السخنة، سنوياً 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ن انسخنخـ( انًخطظ انؼبو نًُنبء شًبل انؼُ 2شكم )              

 الخطة الخمسية         

 البيان    

 12، ص2115هُئخ يُنبء انؼُن انسخنخ، نشرح  انًظذر:            
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و ـالمكىمات الجغزافًُ لمًهاء العًثانًاً: 

 السدهُ

دوراً البشرية و تؤدي العوامؿ الجغرافية الطبيعية 
إلى  ،موقع الموانئ البحريةو كبيراً في تحديد موضع 

 :كالتالى جانب تأثيرىا في الحركة الملاحية بالموانئ
 المىقع: -2

 

يقع ميناء العيف السخنة فمكياً عمى خط طوؿ 
يؤثر و شمالًا، ˚:3'.32دائرة عرض و شرقاً، ˚43'.32

ما و الموقع الفمكي في تحديد درجة الحرارة في الميناء 
يقع و  توقفيا وعميو مف حركة الملاحة بالميناء أ يترتب

عمى و جغرافياً عمى الساحؿ الغربي لخميج السويس، 
لى الشرؽ مف و جنوب السويس،  كـ 54مسافة  ا 

يحد الميناء مف الشماؿ و ،  كـ 241القاىرة بمسافة 
مف الجنوب ميناء و إحدى القرى السياحية الخاصة، 

يج السويس، مف الشرؽ ساحؿ خمو سوميدي لمبتروؿ، 
الطريؽ و مف الغرب المنطقة الاقتصادية الخاصة و 

(، 99، 3112)أميف،  الغردقة -الساحمي السويس
بذلؾ يوفر ميناء العيف السخنة خدمات عديدة و 

لممناطؽ الصناعية التي تقع في نطاؽ الميناء، مثؿ 
الصناعية المتكاممة، و التجارية و الخدمات الملاحية 

ت ملاحية لمسفف البحرية كذلؾ ما يقدمو مف خدماو 
 خلاؿ عبوره لقناة السويس.

 

 ( .Coast Lineخط الساحل ) -2
 

( نطاؽ اتصاؿ Coastيقصد بتعبير ساحؿ )
يمكف تعييف خط الساحؿ إما بخط و اليابس بالبحر، 
الخط الذي تصؿ إليو أعمى أمواج و الجرؼ البحري أ
يمتد ميناء و (، 458، 2:92، يفنالعواصؼ )حس

عمى الساحؿ الغربي لخميج  كـ8وؿ العيف السخنة بط
يتسـ ىذا الساحؿ بكثرة تعرجاتو الواضحة، و السويس، 

خاصة في المسافة الواقعة بيف السويس شمالًا إلى و 
كذلؾ يعد موضع الميناء عمى و الزعفرانة جنوباً، 

لتعرج الساحؿ،  الغربي لخميج السويس ناتج ؿالساح
ظراً لأنيا الموقع المفضؿ في اختيار أي ميناء، ن وىو 

خاصة الصغيرة منيا خلاؿ و نطاقات تحتمي بيا السفف 

فترات ىبوب العواصؼ البحرية الشديدة)عبدالستار، 
نجد أف خط الساحؿ بعد السويس و (، 3122،256

الجنوب الغربي سائراً مع اتجاه الانكسارات و يتجو نح
حتى ىضبة الجلالة الشمالية، ثـ يعود فيغير اتجاىو 

رزاً في البحر ينتيي عند ىضبة الجلالة صانعاً قوساً با
 واتجاىو العاـ نح يغيرالجنوبية قرب رأس الزعفرانة ثـ 

الجنوب الشرقي متبعاً اتجاه الانكسار حتى جبؿ الزيت 
أف الساحؿ في منطقة  ويلاحظعند مخرج الخميج، 

نجده منخفضاً رممياً في ل الساحؿ والدراسة ينثني نح
في جيات أخرى كما  عالياً صخرياً و بعض الجيات 

مثؿ ذلؾ نراه في منطقة و  ،الحاؿ عند جبؿ عتاقة
الميناء مع أنو يبرز في البحر، ففي جية منو ىضبة 
الجلالة الشمالية مشرفاً عمى البحر بحيث ترتطـ 

نجد أف خط الساحؿ في ىذه المنطقة و أمواجو بقاعدتيا 
مرتفعات ىضبة الجلالة البحرية الشمالية،  ةتظير خمف

ر عمى شكؿ جرؼ عمودي ساقط عمى الشاطئ تظيو 
سيؿ ساحمي بالمعنى الواضح  مباشرة، بحيث لا يوجد

في و الجفرة و إلا عند مصبات الأودية مثؿ وادي عربة 
ينخفض )العدوي،  ىذه المنطقة نجد الساحؿ

يتميز الساحؿ أماـ الميناء بأف العمؽ و (، 2:48،256
 وحيتسع السيؿ الساحمي بنو ، ـ61كبير يزيد عف 

 كـ.6.6
 (:Water Frontالجبهُ المائًُ ) -3

تعرؼ الجبية المائية بأنيا ىي المسطح المائي 
لا أينبغي و (، 26، 8::2)الزوكة،  الخاص بالميناء

تكوف الجبية المائية ضحمة، بؿ عميقة بشكؿ كاؼ، 
، فإف شدة العمؽ لا تسمح و  لكف ليس أكثر مف اللازـ

حتيا كبيرة بإرساء السفف، كما ينبغي أف تكوف مسا
لكف ليس و تسمح بحرية الحركة لعدد كبير مف السفف، 

أكثر مف اللازـ أيضاً، فإف شدة الاتساع تعرضيا لفعؿ 
، :2:9الرياح فتصبح بحيرة متلاطمة الأمواج)عبده، 

وفرة و  ،كذلؾ تمكف الجبية المائية الواسعةو (، 38
( التي يتميز بيا ميناء 3كـ76.629) المجاؿ المائي

سخنة مف إنشاء الأرصفة البحرية المتعددة العيف ال
الجزر عمى و كذلؾ يساعد المد و السفف،  واللازمة لرس
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زر مف الجو يتراوح مقدار المد و خروج السفف، و دخوؿ 
، 3121)ىيئة ميناء العيف السخنة،  ـ2.3إلى  3.2
لكف إذا كاف المد مرتفعاً جداً كاف ىذا معاكساً، و (، 27
ة أف يطوقيا الساحؿ بصورة كذلؾ يمزـ لمجبية المائيو 

تترؾ بوغازاً ضيقاً نسبياً ليمكف و تكسر أثر الرياح، 
 خروجيا.و التحكـ في دخوؿ السفف البحرية 

 

 خطىط الأعماق المتساويُ: -4

تحدد الأعماؽ كمية المياه التي تتحرؾ فييا 
كمما كانت الأعماؽ قميمة، كانت المياه ضحمة و السفف، 

لذلؾ يمزـ عند و ، العكسو لا تسمح بمرور السفف و 

إنشاء أي ميناء تحديد الأعماؽ أماـ الميناء باستخداـ 
تقتضي الضرورة مراعاة الأعماؽ في و خراط الأعماؽ، 
كذلؾ مناطؽ الحواجز المرجانية، و مناطؽ الجرؼ 

الحاجة لوضع العلامات المضيئة في بعض  وتدعو 
)الشامي،  المواضع بالبحر لمكشؼ عف مناطؽ الخطر

تدؿ دراسة خطوط الأعماؽ في خميج و  (،267، 2:87
، ـ61والسويس أف متوسط العمؽ بالخميج يبمغ نح

 ـ311يزداد عمقاً بالتدريج جنوباً حتى يبمغ العمؽ و 
وىو ما يعطى ميزة  عند مدخؿ البحر الأحمر جنوباً 

 (4)خريطة رقـ .نسيبية لميناء العيف السخنة
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 أيبو يُنبء انؼُن انسخنخ ()ثبنًترخطىط الأػًبق  ( 3شكم ) 

 المهاذ: -5
 

المناخ من العوامل اليامة المؤثرة في  ديع
في النقل البحري بصفة خاصة، و النقل بصفة عامة، 

ليامة المؤثرة في النقل تشمل العناصر المناخية او 
الأمطار، لما ليا و درجة الحرارة، الرياح، البحري مثل 
خزين طريقة تخزين البضائع سواء التلمن أىمية 

)الغماز،  خارجوو المكشوف داخل الميناء أو المغطى أ
فيما يمي نتناول ىذه العناصر و (، 71، 7991

المناخية لمعرفة مدى تأثيرىا في عمميات النقل 
 البحري بميناء العين السخنة:

 ررجُ الحزارَ. -

درجة الحرارة مف أىـ العناصر المناخية  تعد
عند انخفاض التي تؤثر في حركة النقؿ البحري، خاصة 

يترتب عمى ذلؾ عرقمة و درجة الحرارة في فصؿ الشتاء، 
 (.25، 2:92ؽ الموانئ )عزالديف، اغلا و الملاحة 

( العلاقة بيف درجة حرارة المياه 5) يوضح الجدوؿو 
 درجة حرارة الجو.و 
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 (2152-5895) الفترةدرجات حرارة المياه بمحطة السخنة خلال و ودرجات حرارة الج (3)جدول 
 متوسطات درجات حرارة المياه متوسط درجات حرارة الجو فصوؿ السنة

 م˚2..7 م˚71.1 الشتاء
 م˚22.0 م˚25 الربيع
 م˚21.5 م˚02.5 الصيف
 م˚22 م˚21.2 الخريف

 

يتضح أنو توجد علاقة طردية بيف درجة حرارة و 
 يلاحظ عدـ انخفاض درجاتو درجة حرارة المياه، وو الج

الحرارة إلى درجة التجمد مما أتاح الحركة المرورية 
أف درجة و لمسفف البحرية خلاؿ معظـ أياـ السنة، 

الحرارة في منطقة ميناء العيف السخنة تمثؿ عنصراً 
لا و إيجابياً، فيي لا تؤثر عمى حركة السفف في الميناء، 

 غيرىا.و التفريغ أو تعوؽ مف عمميات الشحف 
 الزياح. -

العناصر المناخية التي تؤثر في  تعد الرياح مف
ذلؾ حسب اتجاىيا و النقؿ البحري خاصة، و النقؿ عامة 

تؤثر الرياح عمى سرعة سير السفف، فإذا و سرعتيا، و 
كانت الرياح في نفس اتجاه سير السفف فتساعدىا 

أصبحت دراسة الرياح و العكس، و عمى زيادة الحركة 

ر عند اتجاىاتيا مف الأمور التي توضع في الاعتباو 
التخطيط لبناء أرصفة الموانئ، إذ يجب أف يكوف اتجاه 

ماية كؿ مف الأرصفة متفقاً مع اتجاه الرياح السائدة لح
مستمزمات حركة و الميناء  منشآتو السفف الراسية 

، 6::2الأرصفة)الزوكة، التفريغ عمى و الشحف 
( اتجاىات الرياح 6) يوضح الجدوؿو (، 2:9

ة لنسب ىبوب الرياح عمى السنويو المعدلات الفصمية و 
 محطة السخنة.

التوزيع النسبي لمتوسط الفصمي  (6)دوؿ ج
السنوي لاتجاىات ىبوب الرياح بمحطة السخنة خلاؿ و 

 (3123-2:96الفترة )

 سكوف اتجاىات الرياح الفصوؿ
شمالية  شمالية

 شرقية

جنوبية  شرقية

 شرقية

جنوبية  جنوبية

 غربية

شمالية  غربية

 1.5 4.:2 6.7 :.8 3.6 2.8 3.7 29.3 9.: الشتاء غربية
 1.2 36.6 29.4 5.9 4.3 3.9 2.5 6.2 8.3 الربيع
 1.4 53.3 815 :.1 1.8 2.2 1.9 2.7 3.5 الصيؼ
 1.7 :.48 4.6 2.4 2.8 3.3 4.8 23.5 4.2 الخريؼ

 

 ( يتضح الآتي:6بتحميؿ أرقاـ الجدوؿ)و 
اختلاؼ نسب ىبوب الرياح مف الجيات 

عمى مدار السنة، ففي الشتاء نجد الرياح  المختمفة
نجد أف الرياح السائدة معظميا و متغيرة الاتجاىات، 

في فصؿ و شمالية، و شمالية شرقية و شمالية غربية 

الغربية عف و الربيع ترتفع نسب ىبوب الرياح الشمالية 
فصؿ الشتاء، حيث تتزايد نسبة ىبوب الرياح الغربية 

% في الربيع، 29.4% في فصؿ الشتاء إلى 6.7مف 
لغربية تسود الرياح الشمالية افصؿ الصيؼ أما في ف

في فصؿ الخريؼ فتريد و الغربية عمى محطة السخنة، و 

 (2112-1895انهُئخ انؼبيخ نلأرطبد انجىَخ ثُبنبد غُر ينشىرح فٍ انفترح ين ) انًظذر:              

 (2112-1895انهُئخ انؼبيخ نلأرطبد انجىَخ، ثُبنبد غُر ينشىرح فٍ انفترح ) ظذر:انً    



 

55 
 

Ass. Univ. Bull. Environ. Res. Vol. 20 No. 2 October 2017 

عقدة
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نوفمبر

ديسمبر

% عف 23.5نسب ىبوب الرياح الشمالية الشرقية إلى 
 فصؿ الصيؼ.

تعد الرياح المسئوؿ الأوؿ عف زحؼ العواصؼ و 
التي تيب مف الجنوب والجنوب و الترابية و الرممية 

خاصة خلاؿ شيور فبراير حتى مايو، حيث و غربي ال
تزداد نشاط الرياح مع ىبوب رياح الخماسيف المحممة 

أخطر المعوقات و التي تعد مف أىـ و الرماؿ و بالأتربة 
تسبب و التي تواجو شبكة النقؿ، حيث تعوؽ الرؤية 

 العديد مف الحوادث.

يوجد العديد مف الظاىرات المناخية التي تعوؽ و 
تمثؿ و العجاج، و الشبورة و فقية مثؿ الضباب الرؤية الأ

الزوكة،  لنقؿ البحري)ىذه الظاىرات خطراً عمى ا
يؤدي حدوث ىذه الظاىرات إلى  (، حيث51، 3113

توقؼ الحركة تماماً و ـ، 2111ة الرؤية لأقؿ مف إعاق
 ارتفاع نسب الحوادث لمسفف البحرية.و داخؿ الموانئ، 

اح الشديدة بالنسبة لسرعة الرياح، تحدث الري
حواجز الأمواج في و العواصؼ خسائر في الأرصفة و 

( 7) يبيف الجدوؿو ( 27،28 ،2:92الميناء)عزالديف، 
 ( الرياح بالعقدة في محطة السخنة.7) الشكؿو 

   

 يتىسظ سرػخ انرَبح ثبنؼمذح فٍ يذطخ انسخنخ خلال شهىر انسنخ (4جذول )
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1.2 ..1 1.9 1.. 9.2 77.2 72.7 9.1 72.5 ..1 5.2 5.1 1.0 

 

( تبيف أف المعدؿ 5الشكؿ)( و 7)مف الجدوؿ
تزداد و عقدة/ساعة،  9.4السنوي لسرعة الرياح بمغ 
يونيو، سبتمبر، يوليو،  سرعة الرياح خلاؿ شيور

، 8.:، 21.2، 21.6، 22.3أغسطس، مايو، ابريؿ)
تأتي شيور و عقدة/ساعة عمى الترتيب، 9.7، 5.:

يناير، مارس، فبراير، أكتوبر، ديسمبر، نوفمبر، في 
المركز الثاني بالنسبة لسرعة الرياح حيث بمغت عمى 

 6.3، 9.6، 7.8، 7.8، :.8، 9.3التوالي)
 عقدة/ساعة.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

       

 يتىسظ سرػخ انرَبح ثبنؼمذح فٍ يذطخ انسخنخ خلال شهىر انسنخ ( 4شكم )  

 (6666-6555الهيئة العامة للأرصاد الجوية، بيانات غير منشورة في الفترة ) انًظذر:  
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 الأمطار. -

يمتد موسـ المطر في منطقة العيف السخنة مف   
شير سبتمبر)أوائؿ فصؿ الخريؼ( حتى شير 

عمى الرغـ مف ذلؾ فإف و مايو)أواخر فصؿ الربيع(، 
مبر، شيور المطر الفعمية ىي شيور أكتوبر، نوف

شير يناير أكثر الشيور  ويعدديسمبر، يناير، فبراير، 
% مف مجموع كمية 35.6لو مطراً، إذا يسقط خلا 

يبمغ متوسط عدد الأياـ الممطرة و لسنوي، المطر ا
لسنوي بالنسبة لممتوسط او ـ في السنة، يو 32.9ونح

ىذه الكمية و ممميمتر، :21لكمية الأمطار الساقطة 
عمى عممية التخزيف  لا تؤثرو بالتأكيد قميمة 

(، إلى 3123بالميناء)الييئة العامة للأرصاد الجوية، 
جانب ذلؾ أف المتوسط السنوي القميؿ لا يؤثر عمى 

 طرؽ النقؿ البرية التي تربط الميناء بالظيير.
لتي تزبط المًهاء شبلُ الهكل ا  -7

 الظهير(.بمعالجُ الأرض)
تساعد شبكة الطرؽ الجيدة بدرجاتيا   

تمثؿ الموانئ المتوفر و عمى سيولة الحركة، المتنوعة 
تمؾ الشبكة الجيدة مف خطوط النقؿ المختمفة مكانة بيا 

زيادة نشاط الحركة و ىامة مف حيث كفاءة التشغيؿ، 
جذب الخطوط البحرية العالمية المارة بيا، و الملاحية، 

مف مميزات ميناء العيف السخنة اتصالو المباشر و 
التي تربط الميناء بالمدف و بشبكة مف الطرؽ الجيدة، 

الواقعة في معالجة الأرض)الظيير: مدف القناة 
محافظة  البحر الأحمر(، التي أحدثت الربط المباشر و 

بيف تمؾ المدف)الزعفرانة، السويس، بني و بيف الميناء 
مف أىـ و غيرىا مف المدف، ، و سويؼ، الجيزة، حمواف، 

رؽ شبكة الطبالتي يربط مف خلاليا و ىذه الطرؽ 
 القومية:

يربط و كـ، 64السويس، بطوؿ  -طريؽ السخنة -
مف خلالو يتـ و القاىرة،  -الميناء بطريؽ السويس

 الربط بجميع أنحاء الجميورية.
 بورسعيد الساحمي. -السويس -طريؽ السخنة -
 كـ.231السخنة بطوؿ  -طريؽ القطامية -
الزعفرانة)الطريؽ  -السخنة -طريؽ السويس -

 الساحمي الجنوبي(
دث شبكة الطرؽ السابقة في الربط بيف تحو   

الدلتا مف و المدف الداخمية بالوادي و ميناء العيف السخنة 
 بيف دوؿ العالـ الخارجي مف ناحية أخرى.و جية 

أف الميناء يتصؿ مباشرة بشبكة السكؾ  ذلؾيتيح و 
كـ مف 67الحديدية القومية بواسطة وصمة بطوؿ 

بط مع مدف منيا يتـ احداث الر و السخنة إلى السويس 
يوجد بالميناء خطاف لمسكؾ و المدف المصرية، و القناة 

يبمغ طوؿ خطوط السكؾ و الحديدية بداخؿ الميناء، 
تـ نقؿ أوؿ قطار لمحاويات و ، ـك35الحديدية بالميناء 

 حاوية.35، بمغ  حمولتو 3113أكتوبر 34في 
يتصؿ ميناء فأما بالنسبة لمنقؿ المائي،   

خميج السويس و حر الأحمر العيف السخنة بكؿ مف الب
، ـ4761بقناة  ملاحية يبمغ طوليا إلى خميج السويس 

يعني ىذا و ، ـ28ويصؿ عمقيا نحو ، ـ361عرضيا و 
أف ميناء السخنة مزود بتسييلات ملاحية مناسبة 

يستقبؿ كافة أنواع السفف البحرية و لمملاحة البحرية، 
 (6)شكؿ رقـبأحجاميا المختمفة.
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 شجكخ انطرق انتً ترثظ يُنبء انؼُن انسخنخ ثًذبفظبد انجًهىرَخ ( 5شكم ) 

التحلًل الجغزافي لحزكُ الهكل في ثالجاً: 

 و السدهُـمًهاء العً

تؤدي وسائؿ النقؿ دوراً كبيراً في نقؿ الركاب   
بمثابة الشرياف  فيىالبضائع مف المنشأ إلى المقصد، و 

الموانئ، إلى جانب خدمة  الرئيس التي تزدىر بوجودىا
سوؼ يتـ إلقاء الضوء عمى تحديد و التجارة الدولية، 

ذلؾ بدراسة و حجـ الحركة في ميناء العيف السخنة، 
 .الركاب بالميناءو البضائع و حركة السفف 

 السفف وتطورىا بميناء العيف السخنة. حركة -أ

تعد السفف بمثابة المحور الرئيس الذي تدور حولو 
ىي أداة نقؿ و الخدمات البحرية، و ؿ البحري صناعة النق

)جلاؿ،  المحيطاتو عبر البحار الركاب و التجارة الدولية 
البحر، و كذلؾ ىي حمقة الوصؿ بيف البر و (، 4، 2:96

 مف خلاؿ حركتيا بيف الموانئ البحرية.
تطور الحركة السنوية لمسفف بميناء العيف  - ب

 السخنة.
في حركة السفف يشيد ميناء السخنة اختلافاً واضحاً 

 (.8) يتضح ذلؾ مف الجدوؿو مف عاـ لآخر 
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 (2112-2116تطىر دركخ انسفن انسنىَخ ثًُنبء انؼُن انسخنخ فٍ انفترح ين):  (5)جذول 

 3123 3122 3121 :311 3119 3118 3117 السنوات

 ::4 523 611 :56 455 423 389 عدد السفف

 4.3 28.7 :.9 44.5 21.4 23.3 ػػػػػػػ نسبة التغير)%(

 

 َتضخ يب َأتٍ: انسبثك تذهُم أرلبو انجذولوثذارسخ و

حركة السفف و مستمر لأعداد التطور الو تزايد ال  -
المترددة عمى ميناء السخنة خلاؿ الفترة مف عاـ 

سفينة  389، فقد ارتفعت مف 3121إلى عاـ  3117
ترتفع و  ،%:.:8زيادة قدرىا  سفينة بنسبة 611إلى 

الخصائص الملاحية التي و ىذه الزيادة إلى الامكانيات 
يتمتع بيا الميناء، مما جذب المزيد مف الخطوط 

أكثر الأعواـ في حركة  3121يعد عاـ و الملاحية، 
بمغ عدد و  :311جاء في المرتبة الثانية عاـ و السفف، 
وبمغ عدد  3122يميو عاـ و سفينة  :56السفف 
 سفينة. 523السفف 

في المرتبة  3117و 3118أعواـ  جاءتو 
 ( عمى الترتيب.389، 423عدد السفف) بمغو الأخيرة، 

 :311بالنسبة لنسبة الزيادة فقد احتؿ عاـ و   -
% عف عاـ 44.3المرتبة الأولى بنسبة زيادة قدرىا 

في المرتبة الثانية بنسبة  3118جاء عاـ و ، 3119

 3119في المرتبة الثالثة عاـ و %، 23.3زيادة قدرىا 
بنسبة  3121يمييا عاـ و ، %21.4بنسبة زيادة 

، 3122% بينما النسبة سالبة في الأعواـ :.9
 .3123و
التغيرات الشيرية لحركة السفف بميناء العيف  -2

 السخنة.
يقصد بالتغيرات الشيرية لمحركة، تمؾ التغيرات 
التي تطرأ عمى حجـ حركة السفف خلاؿ شيور العاـ، 

مف أىميا و د مف الأسباب ترتبط ىذه التغيرات بالعديو 
التجييزات الملاحية مدى توفر و تبايف العوامؿ الجوية، 

التفريغ، و سرعة الشحف و مدى كفاءتيا و عمى الأرصفة، 
السياسية في الدولة، و إلى جانب العوامؿ الاقتصادية 

( التغيرات الشيرية لحركة السفف 9يوضح الجدوؿ)و 
 ـ.3123بميناء العيف السخنة عاـ 

 و 2112انتغُراد انشهرَخ نذركخ انسفن ثًُنبء انؼُن انسخنخ :  (9جذول )

 معدل التغير النسبة المئوية عدد السفن الشهر معدل التغير النسبة المئوية عدد السفن الشهر

 307 7 29 يوليو - 5102 41 يناير

 705- 605 26 أغسطس 35- 605 26 فبراير

 5505 7026 28 سبتمبر 4203 803 37 مارس

 - - - اكتوبر 27 5509 47 يلابر

 1 51054 41 نوفمبر 2809- 903 33 مايو

 65 56054 66 ديسمبر 5902 607 27 يونية

 

  ، 158، ص 2112وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذري، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذري، انكتبة الادظبئً انسنىي  انًظذر:

 .واننست ويؼذل انتغُر ين ػًم انجبدث

هفخ، ونسجخ انتغُر وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذرٌ، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذرٌ، انكتبة الإدظبئٍ انسنىٌ، سنىاد يخت انًظذر:

 ين دسبة انجبدث.
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 ( يتضح الآتي:7الشكؿ)و ( 9وؿ)بدراسة الجدو 
يوجد تبايف واضح في حجـ حركة السفف بميناء  -

السخنة خلاؿ فصوؿ السنة، حيث بمغت جممة أعداد 
سفينة خلاؿ عاـ ::4والسفف بميناء السخنة نح

بمغ المتوسط الشيري لحركة السفف و ، 3123
تقؿ الحركة عف و %، 94سفينة بنسبة 44.36

لاؿ شيور فبراير، % خ9.4المتوسط الشيري بنسبة 
بمغت و يونيو، يوليو، اغسطس، سبتمبر، اكتوبر، 

 -%8 -%7.8 -%7.6نسبيا عمى الترتيب)
تقترب أعداد السفف في شير و %(، 8.37 -7.6%
 %.9.4مف المتوسط العاـ الذي يقدر بنسبة و ماي

تزداد الحركة عف المتوسط خلاؿ شيور يناير، و  -
نسبيا مارس، ابريؿ، نوفمبر، ديسمبر حيث بمغت 

(21.14 ،%:.4 ،%22.9 ،%21.14 ،%
التغير فقد  ؿبالنسبة لمعدو %( عمى الترتيب، 27.65

احتؿ شير ديسمبر الترتيب الأوؿ بنسبة زيادة قدرىا 
جاء شير مارس في المركز و % عف شير نوفمبر، 76

في المرتبة الثالثة و ،%53.4الثاني بنسبة زيادة قدرىا 
يميو سبتمبر، و ، %38شير ابريؿ بنسبة زيادة قدرىا 

بينما جاءت نسبة الزيادة سالبة في شيور فبراير، 
توقفت تماماً خلاؿ شير و مايو، يونيو، اغسطس، 

توقؼ و يرجع ذلؾ لسوء الأحواؿ الجوية و اكتوبر، 
 الملاحة.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 و2112انتغُراد انشهرَخ نذركخ انسفن ثًُنبء انؼُن انسخنخ ػبو  ( 6شكم )                 
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 السفف حسب النوع.حركة  -3
 ـ 3123النسبي لحركة السفف حسب أنواعيا بميناء العيف السخنة عاـ و ( التوزيع النوعي :يبيف الجدوؿ)

 

 و2112اننسجٍ نذركخ انسفن ثًُنبء  انؼُن انسخنخ يمبرنخ ثًىانئ انجذر الأدًر ػبو وانتىزَغ اننىػٍ  (6جذول )

 سفينةنوع ال
 السفف عدد

 بالميناء)سفينة(

 النسبة

% 

 موانئمف جممة  )%(

 البحر الأحمر

 عدد السفف

 موانئ البحر الأحمرب
% 

 1.0 027 2.. .5.2 27 سفف بضائع عامة
 0.2 751 1.0 0.25 70 صب جاؼ
 ..5 2.2 72.2 .1.. 21 صب سائؿ

 0.. 290 1..1 ...0. 252 حاويات
 20.1 2209 ــــــ ــــــ ـــــ دحرجة
 02.5 7572 5.2 79.19 19 الركاب
 7.0 7. 1.2 7.25 5 أخرى

 722 5..2 ..1 722 099 الإجمالي

 

 ما يأتي:السابؽ  يتضح مف الجدوؿو 
السفف المترددة بميناء العيف السخنة  ثؿتم  -

% مف إجمالي السفف المترددة بموانئ البحر 9.7ونح
ولى مف بيف تحتؿ سفف الحاويات المرتبة الأ و  الأحمر،

أنواع السفف المترددة عمى ميناء العيف السخنة بنسبة 
% مف جممة سفف الحاويات 97.8ونحو % 74.77

يرجع ذلؾ لمرونتيا وسيولة و بموانئ البحر الأحمر، 
التفريغ عمى أرصفة الموانئ، بجانب و سرعة الشحف و 

توفر الكثير مف و أنيا لا تحتاج إلى أيدي عاممة كثيرة، 
تنقؿ كميات كبيرة مف السمع و الماؿ، و د الجيو الوقت 

تأتي سفف الركاب في الترتيب الثاني بنسبة و المختمفة، 
% مف جممة سفف الركاب المترددة 6.3و% :8.:2

قد جاء ىذا الترتيب بملاءمة و بموانئ البحر الأحمر، 
رخص و ىذه الوسيمة لكثير مف الركاب لتميزىا بالسرعة 

ىا الفعاؿ في نقؿ عدد تكمفة النقؿ، بالإضافة إلى دور 
 غيرىا مف السمع المختمفة.و كبير مف الركاب 

تحتؿ سفف الصب السائؿ المرتبة الثالثة و   -
% 7.87لحجـ حركة السفف بالميناء إذ تبمغ نسبتيا 

% مف جممة السفف بموانئ البحر 31.5تمثؿ و 
الرابع  تأتي سفف  البضائع العامة في الترتيبو الأحمر، 
ف جممة السفف بموانئ % م7.3و%6.37بنسبة 

ذلؾ إلى دورىا الفعاؿ في نقؿ المنتجات و البحر الأحمر، 
كذلؾ و السمع المختمفة المنقولة بحراً، و الغذائية 

 انخفاض تكمفة النقؿ بتمؾ الوسيمة.
تمثؿ سفف الصب الجاؼ المركز الخامس و   -

 4.36سفينة بنسبة 24بيف السفف المتحركة فقد بمغت 
ف بموانئ البحر الأحمر، % مف جممة السف9.4ونحو 
تأتي السفف الأخرى في المرتبة الأخيرة لحجـ الحركة و 

تثمؿ و % 2.36المرورية لمسفف إذا تبمغ نسبتيا 
 .% مف جممة السفف بموانئ البحر الأحمر9.3

بالنسبة لمتوسط زمف مكوث السفف بميناء و   -
السخنة، بمغ متوسط زمف مكوث سفف الحاويات 

لسفف البضائع العامة يبمغ  بالنسبةو ساعة، 33.9ونح
ساعة، 5.4ومتوسط زمف مكوثيا بالميناء نح

بالنسبة و ساعة بالنسبة لسفف الصب الجاؼ، 4.9ونحو 
 4.2لسفف الركاب يبمغ متوسط زمف مكوثيا بالميناء 

، يظذر سبثك، 2112وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذرٌ، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذرٌ، انكتبة الادظبئٍ انسنىٌ،  انًظذر:

 ، واننست ين دسبة انجبدث.91، 161ص:



 

56 
 

Ass. Univ. Bull. Environ. Res. Vol. 20 No. 2 October 2017 

)بنؾ  الصب السائؿساعة لسفف 3.3 ونحو ساعة، 
 (.271، ، 3123معمومات النقؿ البحري، 

 ناء العيف السخنة.حركة نقؿ البضائع بمي-4
يعد حجـ حركة المنقوؿ مف البضائع العنصر 

مع و المتمـ لحجـ حركة المنقوؿ مف الركاب، و الثاني 
تزداد أعداد و تزايد حجـ المنقوؿ مف البضائع، تتنوع 

تخمؽ الحركة عند توفر شرطيف و سفف البضائع، 
 أساسييف:

 الأوؿ: فائض إنتاجي لسمعة معينة. 
لنفس ىذه السمعة في منطقة  الثاني: عجز انتاجي 

يتأثر حجـ الحركة بعوامؿ إيجابية منيا، حجـ و  أخرى.
حجـ السوؽ و الفائض الانتاجي مف مناطؽ المنشأ 

سمبية تؤثر  ؿبعوامو الاستيلاكي بمناطؽ المقصد، 
زمف و تكمفة النقؿ أو تأثيراً مباشراً عمى الحركة كالمسافة 

اسة حجـ فيما يمي در و (، 253، 2:97)سلاـ،  الرحمة
الصادرات بميناء العيف السخنة، حيث بمغ و الواردات 

إجمالي حجـ البضائع المتداولة بميناء السخنة 
بمتوسط شيري  3123طف عاـ  6.971.686
 طف/شير. 599.491
 حركة الواردات بميناء السخنة. -2

تمثؿ البضائع القادمة إلى ميناء العيف السخنة 
( 21الجدوؿ)يوضح و مف الموانئ الخارجية الأخرى، 

 ـ.3123حركة الواردات في ميناء العيف السخنة عاـ 

 

 و)ثبلأنف طن(2112دركخ انىارداد ثًُنبء انؼُن انسخنخ خلال ػبو  (7جذول )                  

  % الجممة ترانزيت برسـ البمد نوع البضائع
 77.46 6:.3.119 236.76 2.994.41 بضائع عامة

 38.6 951.16 58.5 8:3.76 جاؼصب 
 1.46 21.71 6:.3 8.76 صب سائؿ

 6.66 279.15 23.13 26.13 بضائع ذات طبيعة خاصة
 %211 4.139.75 299.13 73.:3.94 الإجمالي

 

 .184، 2112وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذرٌ، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذرٌ، انكتبة الادظبئٍ انسنىٌ، ػبو  انًظذر:

 

 ( يب َأتٍ: 7) انشكمو( 11) انجذولضخ ين تذهُم َتو

بمغ إجمالي البضائع الواردة إلى ميناء العيف  -
% 63، بنسبة 3123طف عاـ 4.138.751السخنة 

تمثؿ و مف إجمالي البضائع المتداولة بميناء السخنة، 
% مف إجمالي 4.9:والبضائع الواردة برسـ البمد نح

 .يتالترانز % لمبضائع 7.3ونحو الواردات، 
دة لمميناء، تبيف أف بالنسبة لتصنيؼ البضائع الوار و  -

البضائع العامة جاءت في الترتيب الأوؿ بنسبة 
في المرتبة الثانية بضائع الصب الجاؼ و %، 77.46
 .%38.8بنسبة 

جاءت في المرتبة الثالثة ف ،أما البضائع الخاصة -
جاء في المرتبة ف%، أما الصب السائؿ 6.66بنسبة 

 %.1.46الأخيرة بنسبة 
بالنسبة لمبضائع برسـ البمد، فقد احتمت البضائع و  -

 الصب%، يمييا 77.4العامة المرتبة الأولى بنسبة 
جاءت و %، :.38الجاؼ في المرتبة الثانية بنسبة 

%، :6.5البضائع الخاصة في المرتبة الثالثة بنسبة 
خيرة بنسبة كذلؾ جاء الصب السائؿ في المرتبة الأو 

1.38.% 
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 و )ثبلأنف طن(2112دركخ انىارداد ثًُنبء انؼُن انسخنخ خلال ػبو  ( 7شكم ) 

احتمت البضائع فقد ، الترانزيتأما بالنسبة لبضائع  -
جاء الصب و %، 77.9العامة المرتبة الأولى بنسبة 

جاءت البضائع و %، 36.3الجاؼ في المرتبة الثانية 
كذلؾ و %، :7.4رتبة الثالثة بنسبة الخاصة في الم

 %.2.67جاء الصب السائؿ في المرتبة الأخيرة بنسبة 
 حركة الصادرات بميناء العيف السخنة. -

بمغ حجـ الصادرات بميناء السخنة  -
% مف إجمالي البضائع 59طف بنسبة 41:.3.943

)بنؾ معمومات النقؿ 3123المنقولة بالميناء عاـ 
( كمية 22) ف الجدوؿيبيو (، 2:4،  3123البحري، 

 .3123الصادرات بميناء العيف السخنة عاـ 

 .2112دركخ انظبدراد ثًُنبء انؼُن انسخنخ ػبو  (9)جذول 

 % النسبة الجممة ترانزيت برسـ البمد نوع البضائع
 68.36 2.733.19 1:.28 2.715.29 بضائع عامة
 52.2 2.275.62 36.25 48.:2.24 صب جاؼ
 3:.1 37.22 ػػػ 37.22 صب سائؿ

 1.82 31.34 ػػػػ 31.34 بضائع خاصة
 %211 4:.3.943 54.15 :9.:3.89 الإجمالي

 

، واننست 184، ص2112: وزارح اننمم، لطبع اننمم انجذرٌ، ثنك يؼهىيبد اننمم انجذرٌ، انكتبة الإدظبئٍ انسنىٌ، انًظذر

 ين دسبة انجبدث
 

 ( اِتٍ:9انشكم)و( 11جذول)َتضخ ين تذهُم انو

جاءت البضائع العامة في المرتبة الأولى بنسبة  -
ثانية بضائع الصب الجاؼ في المرتبة الو %، 68.36
الصب السائؿ في المرتبة الثالثة و %، 52.2بنسبة 

الأخيرة البضائع و في المرتبة الرابعة و %، 3:.1ة بنسب
 %.1.82الخاصة بنسبة 

% 9.6:ؿ بنسبة بالنسبة لمبضائع برسـ البمد تمثو  -
جاءت البضائع العامة في و مف جممة الصادرات، 

% مف جممة البضائع 68.6سبة المرتبة الأولى بن
الصب السائؿ و يمييا الصب الجاؼ و البمد، برسـ 

 -%51.9بمغت نسبتيا)و الخاصة،  البضائعو 
 %( عمى الترتيب.1.84 -5%:.1
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 ـ )بالألؼ طف(3123بميناء العيف السخنة خلاؿ عاـ  الصادراتحركة  ( 9شكم )  

% مف جممة 2.6وانزيت نحتمثؿ بضائع التر و  -
احتمت بضائع الصب الجاؼ المرتبة  و الصادرات، 

الأولى مف حيث إجمالي بضائع الترانزيت بنسبة 
يمييا البضائع العامة في المرتبة الثانية و %، 69.5
 %.52.7بنسبة 

البمد،  تطور حركة البضائع )برسـ -3
 الترانزيت( في ميناء العيف السخنة.

تصنؼ البضائع التي يتـ تداوليا بالميناء إلى بضائع 
فيما يمي دراستيا عمى و ترانزيت و برسـ البمد 

 الآتي:و النح
 البضائع برسـ البمد. - أ

ىي كؿ البضائع التي يتـ نقميا مف الموانئ العالمية  -
البمد أخذت كميات برسـ و العكس، و إلى ميناء السخنة 

 في الفترة الأخيرة كما يوضحيا الجدوؿ الزيادة ونح
(23.) 

 ( بالألؼ طف.3123-3117في الفترة)تطور حركة البضائع برسـ البمد في ميناء العيف السخنة  (8)جذول 

 وزارة النقؿ، مرجع سابؽ، ونسبة التغير مف حساب الباحث انًظذر:

 البضائع

 سنة

 بضائع عامة

 )ألؼ طف(

صب 

 جاؼ

)ألؼ 

 طف(

 صب سائؿ

 )ألؼ طف(

بضائع 

 خاصة

 )ألؼ طف(

البضائع  جممة

 المتداولة

 )ألؼ طف(

 نسبة الزيادة

 % ألؼ طف
 ػػػػ ػػػ .2.935 ػػػ 23 2.338 696 3117
3118 3.226 2.12: 58 43 4.324 2.49: 87.3

% 
3119 3.431 2.342 212 78 4.82: 617 26.8

% 
311: 4.252 2.168 77 79 5.443 724 27.6

% 
3121 5.571 3.139 38 251 7.766 3.434 64.7

% 
3122 4.853 2.588 91 2:4 6.5:3 2.274 286

% 
3123 4.598 2.:43 45 287 6.73: 248 3.5:

% 

 

 السنة

ئي السنوي، مختلفة والنسب من المصدر: وزارة النقل، قطاع النقل البحري، بنك معلومات النقل البحري، الكتاب الإحصا
 حساب 
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 يب َأتٍ:ين انجذول َتضخ و

البمد بميناء العيف السخنة  بمغ إجمالي البضائع برسـ -
 3118، زادت في عاـ 3117مميوف طف عاـ 2.93

%، 26.8مميوف طف بنسبة زيادة  :4.82حتى بمغت 
 زادت :311في عاـ و 
رة حدث زيادة كبي 3121في عاـ و % 27.6بنسبة   -

ميناء السخنة حيث الفي كمية البضائع برسـ البمد 
%، 64.7مميوف طف بنسبة زيادة قدرىا 7.733بمغت 

أخذت الكمية في التناقص فبمغت  3122في عاـ و 
في عاـ و %، 28.6مميوف طف، بنسبة قدرىا  6.5:3
زادت كمية البضائع مرة أخرى حتى بمغت  3123
 %.:3.5مميوف طف بزيادة :6.73

بالنسبة لتصنيؼ البضائع برسـ البمد المنقولة و  -
بميناء العيف السخنة، جاءت البضائع العامة في 

جاء و %، :.72بنسبة  3123المرتبة الأولى عاـ 
%، أما 45.4مرتبة الثانية بنسبة الصب الجاؼ في ال

جاءت في المرتبة الثالثة بنسبة ف ،البضائع الخاصة
جاء الصب السائؿ في المرتبة الأخيرة بنسبة و % 4.2
1.7.% 
 بضائع الترانزيت. - ب

ىي جميع البضائع التي يتـ نقميا إلى ميناء السخنة 
مف الموانئ الأخرى ثـ يعاد نقميا مرة أخرى عمى سفف 

( 24يبيف الجدوؿ)و ميناء الوجو النيائية،  الروافد إلى
تطور كمية البضائع الترانزيت بميناء العيف السخنة 

 ـ.3123إلى  3117خلاؿ الفترة مف 
 تطور كمية البضائع الترانزيت في ميناء العيف السخنة) الكمية بالألؼ طف(. (11)جذول 

بضائع  

 عامة

)ألؼ 

 طف(

 صب جاؼ

 طف()ألؼ 

 صب سائؿ

 )ألؼ طف(

 بضائع خاصة

 )ألؼ طف(

جممة البضائع 

 المتداولة

 )ألؼ طف(

 نسبة الزيادة

 % ألؼ طف

 ػػػػ ػػػ 478 22 29 74 386 3117
3118 453 98 25 2: 573 :6 36.: 
3119 767 :3 34 38 8:9 447 83.8 
311: 53: 218 41 31 698 -322 -37.5 
3121 612 412 1 4 915 328 47.: 
3122 312 228 : 1 438 -588 -6:.4 
3123 255 84 4 23 342 -:7 -3:.5 

       : وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، بنؾ معمومات النقؿ البحري، الكتاب الإحصائي السنوي، سنوات مختمفةانًظذر
 والنسب مف حساب الباحث.

 

 وَتضخ ين انجذول انذمبئك الأتُخ:

الترانزيت في ميناء العيف  بمغت كمية البضائع -
، زادت إلى 3117ألؼ طف عاـ 478السخنة 

بنسبة زيادة قدرىا  3118ألؼ طف  عاـ 573
% 83.9زادت بنسبة  3119في عاـ و %، :.36

 :311انخفضت عاـ و كذلؾ تمثؿ أقصى زيادة ليا، و 
%، ثـ زادت 37.5-ألؼ طف بنسبة 698حيث بمغت 

 3122% ثـ تناقصت عاـ :.47بنسبة 3121عاـ 

، كذلؾ في الانخفاضو أخذت نحو %، 4.:6-بنسبة 
يعد ذلؾ لتدىور و %، 5.:3-بنسبة  3123عاـ 

بالتالي الاقتصادية عقب و الأمنية و الاوضاع السياسية 
 .3122يناير  36ثورة 

بالنسبة لتصنيؼ البضائع الترانزيت بالميناء و  -
تبيف أف البضائع العامة جاءت في المرتبة الأولى خلاؿ 

يمييا في المرتبة الثانية بضائع الصب و المذكورة، الفترة 
جاء الصب السائؿ في و الجاؼ ثـ البضائع الخاصة، 

 البضائع

 السنة
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، تمثؿ نسبة البضائع 3123في عاـ و المرتبة الأخيرة، 
% لبضائع الصب 42.7ونحو %، 73.4العامة 
% ثـ الصب 6.2تمثؿ البضائع الخاصة و الجاؼ، 

 .%2.4بنسبة السائؿ في المرتبة الأخيرة 
التوزيع الجغرافي لكؿ مف البضائع  -4

 .3123المتداولة مع ميناء السخنة عاـ 
يتـ مف خلاؿ التوزيع الجغرافي لكمية البضائع 
المتداولة بميناء العيف ا لسخنة، التعرؼ عمى مجاليا 

ىي تمؾ المناطؽ التي و ما يعرؼ بالنظير، و البحري ا
تتعامؿ تجارياً مع الميناء بواسطة السفف 

ىي تمؾ و (، أWeiged.G.G, 1956, P.3المحيطية)
المناطؽ التي تتبادؿ التجارة مع الميناء عبر البحار 

يبيف و (، Barke,M.P, 1986, P.775المحيطات)و 
الصادرة مف و ( كمية البضائع الواردة 25الجدوؿ رقـ)

لى ميناء العيف السخنة مع الموانئ العالمية عاـ و  ا 
3123. 

 بالألؼ طف( )3123صادر( بميناء العيف السخنة مع الموانئ العالمية عاـ و حركة البضائع)وارد  :11جذول 

يب
ترت
ال

 

 الدولة الميناء
 الوارد

 الإجمالي
 الصادر

 الجممة الإجمالي
 النسبة

 ترانزيت برسـ البمد ترانزيت برسـ البمد %

السعود جدة 2

 ية

573.78 47.7

3 

5::.:3 471.33 1.26 471.48 96:.77 33.4 
سانتو  3

 س

24.6 4:.633 ػػػػ ػػػ ػػػ 4:.633 ػػػ 4:.633 البرازيؿ

سنغافو  4 :

 رة

سنغافو 

 رة

88.49 23.:

: 

24.5 626.92 563.55 ػػػ 563.55 1.48:

 22.2 3:.539 465.22 ػػػػ 465.22 85.92 6.51 52.:7 جيبوتي جيبوتي 5 2
49.9 3:1.22 9.91 ::.1 8.92 الأردف العقبة 6

3 

43:.74 449.54 9.8: 
شنغيا 7

 ي

 :9.5 437.75 282.73 ػػػ 282.73 266.13 5.94 :261.2 الصيف
 7.36 :351.6 2.12 ػػػ 2.12 69.:34 :7.8 :343.8 الصيف نينجابو 8
جبؿ  9

 عمي

:.:3 94.51 الإمارات

: 

224.4: :8.94 4.65 212.48 325.87 6.69 
 6.4 316.68 282.64 ػػػ 282.64 45.15 1.39 44.87 الصيف زيمف :
بيريدال 21

 ي

بريطان

 يا

 6 2:5.36 ػػػ ػػػ ػػػ 2:5.36 ػػػ 2:5.36
2.945.6 الجممة

: 

:8.9

: 

2.:43.5

9 

2.983.6

8 

53.6

2 

2.:26.1

9 

4.958.6

7 

211

%  
 

 ( الحقائؽ الآتية::الشكؿ)و ( 25يتبيف مف الجدوؿ)
يحتؿ ميناء جدة السعودي المرتبة الأولى مف  -

ضائع المتداولة بميناء السخنة بنسبة حيث كمية الب
يرجع  ذلؾ لعامؿ القرب المكاني إلى جانب و % 33.4

الاقتصادية الوطيدة بيف مصر و العلاقات السياسية 
يمييا المرتبة الثانية ميناء سانتوس و السعودية و 

في المرتبة الثالثة ميناء و %، :24.6البرازيمي بميناء 
بنسبة  %، ثـ ميناء جيبوتي24.52سنغافورة 

يميو و ،%:9.8يميو ميناء العقبة الأردني و %، 22.2
%، ثـ ميناء :9.5شنغياي الصيني بنسبة 

يأتي في المركز الثامف و %، 7.36الصيني و نينجاب
في المركز و %، 6.69ميناء جبؿ عمى الإماراتي بنسبة 

في و %، 6.4التاسع يأتي ميناء زيمف الصيني بنسبة 
يدالي البريطاني بنسبة المرتبة الأخيرة جاء ميناء بير 

6.% 

 ،2:6، ص 3123وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، بنؾ معمومات النقؿ البحري، دليؿ الموانئ البحرية،  :انًظذر
 والنسب مف حساب الباحث 
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 )بالألؼ طف(3123)وارد و صادر( بميناء العيف السخنة مع الموانئ العالمية عاـ  حركة البضائع ( 8شكم ) 

 حركة الخطوط الملاحية بميناء العيف السخنة. -5
يبمغ عدد الخطوط الملاحية المترددة عمى ميناء  -

خمسة عشر خط  ونح 3123العيف السخنة عاـ 

حمولتيا و ( حركة السفف 26) بيف الجدوؿيو ملاحي، 
 .بميناء السخنة طبقاً لأداء الخطوط الملاحية
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 .3123البضائع بميناء السخنة طبقاً لأداء الخطوط الملاحية خلاؿ عاـ و حركة السفف  (12جذول )

 الدولة الخط الملاحي ـ.

عدد 

 الرحلات

 لمسفف

ة%
سب
الن

 

عدد 

 السفف

 العاممة

 النسبة

% 

كمية 

 البضائع

 )ألؼ طف(

% 

2 APL الولايات 

 الأمريكية

62 23.9 29 21.8 2.275 2:.: 
3 MSC (MEDITERRANEAN 

SHIPPING COPMANY) 

 6.68 438 :.22 31 23.4 :5 سويسرا)جنيؼ(
4 PIL 27.7 85: 21.2 28 8.: :4 سنغافورة 
5 PANOCEAN 1.16 4 5.8 9 8.: :4 تايواف 
6 UASC(UNITED ARAB SHIPPING) 6.4 421 5.3 8 3.: 48 الإمارات 
7 EVER GREEN 9.47 5:1 9.4 25 7.8 38 تايواف 
8 COSCO 6.5 433 8.8 24 6 31 الصيف: 
9 HANJEN 7.9 4:7 5.3 8 5.4 28 كوريا الجنوبية 
: CMA CGM 4.69 321 4.7 7 4.8 26 فرنسا 

21 CSCL(CHINA SHIPPING 

CONTAINER LINES) 

 5.6 379 5.8 9 4 23 الصيف
22 YML(YANG MING) 5.59 374 2.9 4 4 23 تايواف 
23 BMC LINE 1.1 6 2.3 3 1.6 3 )الإمارات(دبي: 
24 INTER OCEAN LINE فموريدا 

)الولايات 

 الامريكية(

3 1.6 3 2.3 29 1.42 
25 K.LINE 1.9 58 1.7 2 1.6 3 الياباف 
26 NIL AND CHARTER  86 29.9 53 36 2.173 29.2 

 211 6.972 211 279 211 ::4 الإجمالي

، ص ص: 3123وزارة النقؿ، بنؾ معمومات النقؿ البحرية، دليؿ الموانئ المصرية، الكتاب الاحصائي عاـ  انًظذر:
 والنسب مف حساب الباحث والدراسة الميدانية. :339،34

 الآتي: ( تبيف21الشكؿ)و ( 26مف الجدوؿ) -6
 NIL ANDيحتؿ الخط الملاحي  -

CHARTER المرتبة الأولى مف حيث إجمالي أعداد
%( المترددة عمى ميناء العيف السخنة 29.9السفف)
يأتي الخط و %، 29.2بمغت حمولتيا و ، 3123عاـ 
APL  مف 23.9في المرتبة الثانية إذ يسيـ بنسبة %

% مف جممة :.:2وبنحو مجموع أعداد رحلات السفف 
 ( MSC )يحتؿ الخط و البضائع،  كمية

MEDITERRANEAN SHIPPING COMPANY  
المركز الثالث مف حيث إجمالي عدد السفف بنسبة 

يأتي و % مف جممة  الحمولة، 6.68يمثؿ و % 23.4

في المركز الرابع مف  PANOو PILكؿ مف خطي 
 PILيمثؿ الخط و %، 8.:حيث أعاد السفف بنسبة 

 ضائع.% مف حيث كمية الب27.7بنسبة 
في   UNITE ARAB SHIPPING (UASC)يأتي و  -

% مف حيث عدد السفف، 3.:المركز ا لخامس بنسبة 
 يميو خطو % مف مجموع حمولة البضائع، 6.4يمثؿ و 

EVER GREEN  7.8في المركز السادس بنسبة %
 COSCO% مف حيث الحمولة، ثـ خط 9.47ونحو 

% مف :6.5ونحو % مف عدد رحلات السفف 6بنسبة 
في المركز  HANJIN يأتي خطو بضائع، جممة ال

% مف 7.9و% مف عدد السفف 5.4الثامف بنسبة 
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في المركز التاسع  CMA CGMجممة البضائع، ثـ 
% مف مجموع أعداد السفف 4.69و% 4.8بنسب 

 حمولة البضائع عمى التوالي.و 
 CHINA SHIPPING CONTAINERيمثؿ الخط و  -

LINES(CSCL)  ممة % مف ج4المركز العاشر بنسبة
يماثمو الخط و % مف حجـ البضائع، 5.6وعدد السفف 

YANG MING  4مف حيث عدد السفف بنسبة %

يأتي و % مف حجـ الحمولة، 5.59تصؿ نسبتو إلى و 
% 1.6في المركز الأخير بنسبة  BMC LINEالخط 

مف عدد السفف  INTER OCEAN LINEكذلؾ الخط و 
% مف 1.9يمثؿ و % 1.6بنسبة  K.LINEالخط و 

البضائع المتداولة بميناء العيف السخنة عاـ إجمالي 
3123. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 3123حركة السفف والبضائع بميناء السخنة طبقاً لأداء الخطوط الملاحية خلاؿ عاـ  (11كم )ش

 بميناء العيف السخنة الحاويات حركة -7
(Containers): 

يميؿ الاتجاه العالمي لمنقؿ البحري في الوقت الحاضر 
في استخداـ نظاـ الحاويات لنقؿ البضائع  إلى التوسع

لكافة أنواعيا، فقد أشارت بعض التقارير الإحصائية 
% مف التجارة بيف العالـ تنقؿ 1:إلى أف 

مف الجدير و (، 56، ص9::2بالحاويات)الغماز، 
لميؿ العاـ لمنقؿ البحري السمعي عالمياً يميؿ بالذكر أف ا

البضائع العامة  إلى نمط النقؿ بالحاويات بديلًا لسفف

ىما و سرعة التداوؿ، و لأسباب كثيرة منيا تجنب الفاقد 
ميزتاف تعادلاف مزيد مف الربح مف المنشأ إلى الناقؿ 

قد بمغ إجمالي حجـ البضائع المنقولة و المستورد، 
 3123بالحاويات بميناء العيف السخنة عاـ 

% مف إجمالي البضائع 92مميوف طف بنسبة 5.9ونح
، 3123لميناء)بنؾ معمومات النقؿ البحري، المتداولة با

( تطور حركة الحاويات 27يبيف الجدوؿ)و (، 2:4ص
 .(3123إلى  3117بميناء السخنة خلاؿ الفترة)
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تـرانـزيت

 .3117/3123تطور أعاد الحاويات بميناء السخنة خلاؿ الفترة  (13جذول )
 الإجمالي ترانزيت برسـ البمد 

 العدد

 يةحاو 

 معدؿ

 ر%التغي

 % مف 

 الإجمالي

 العدد

 الحاوية

 معدؿ

 ير%التغ

 % مف

 الإجمالي

 معدؿ التغير% حاوية

 ػػػ 392397 26.3 ػػػ 53883 :95.8 ػػػ 349625 3117
3118 435128 46.9 99.:8 512262 -7.2 22.14 475279 3:.6 
3119 516779 36.4 95.34 86:5: 9:.3 26.88 592728 43.4 
311: 485612 -8.8 98.63 64489 -3:.8 23.59 53898: -22.3 
3121 651699 55.4 99.83 79823 39.8 22.39 71:411 53.5 
3122 59:868 -:.5 :5.47 3:398 -68.5 6.75 62:155 -25.9 
3123 632815 7.6 :7.64 29884 -46.: 4.58 651588 5.2 

يانات وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، الكتاب الاحصائي، النسب المئوية مف حساب الباحث اعتماداً عمى ب انًظذر:
 سنوات مختمفة، صفحات متعددة.

 :( الآتي22الشكؿ)و ( 27تبيف مف الجدوؿ)
تذبذب في تطور أعداد الحاويات بميناء ال -

 3117العيف السخنة خلاؿ فترة المقارنة، ففي عاـ 
حاوية بنسبة زيادة قدرىا 392397وبمغت نح

حاوية :53898وقصت حتى بمغت نح%، ثـ تنا43.4
يرجع ذلؾ إلى و %، 22.3بنسبة قدرىا  :311عاـ 

المنافسة الشديدة التي يواجييا الميناء مف الموانئ 
موانئ حوض البحر و خاصة شرؽ بورسعيد و المحيطة 

سرعة و التفريغ، و المتوسط، مف ارتفاع معدؿ الشحف 
أداء تداوؿ الحاويات بتمؾ الموانئ، إلى جانب توفر 

صيانة و الخدمات السريعة لسفف الترانزيت مف تمويف 
الحاويات مما ساعد عمى زيادة نشاط تجارة الترانزيت 

بمغت أقصى زيادة ليا حيث  3121في عاـ و بيا، 
بمغت  3122في عاـ و %، 53.5بمغت 

%، ثـ زادت 25.9-تناقصت بنسبة و حاوية 62:155
 %.5.2بنسبة زيادة قدرىا 3123عاـ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .3117/3123تطور أعاد الحاويات بميناء السخنة خلاؿ الفترة  ( 11شكم )            

 البياف  

 السنة 
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وبالنسبة لتصنيؼ الحاويات تبيف مف  -
( أف الحاويات برسـ البمد جاءت في 27الجدوؿ)

 3117المرتبة الأولى خلاؿ فترة المقارنة، في عاـ 
 3119الزيادة حتى عاـ و أخذت نمو %، :95.8تمثؿ 

-بنسبة  :311تناقصت عاـ  % ثـ36.4بنسبة 
بنسبة  3121بمغت أقصى زيادة ليا عاـ و %، 8.8

%، 5.:-تناقصت بنسبة  3122في عاـ و %، 55.4
بمغت نسبة أعداد و %، 7.6بنسبة  3123زادت عاـ و 

%، 23.32ونح 3117حاويات الترانزيت عاـ 

بمغت أقصى و ، 3118% عاـ 7.2-تناقصت بنسبة و 
%، ثـ 3.:9دة بنسبة زيا 3119زيادة بيا عاـ 

%، ثـ زاد عاـ 8.:3-بنسبة  :311تناقصتعاـ 
ثـ تناقص خلالعامي %،39.8زيادة بنسبة  3121
% عمى ا :.46-و% 68.5-بنسبة  3123، 3122
 لترتيب.

وبالنسبة لأىـ الموانئ العالمية التي تتعامؿ مع 
ميناء العيف السخنة في مجاؿ النقؿ الحاويات المتداولة 

 (.23الشكؿ رقـ)و ( 28يوضحيا الجدوؿ رقـ)
 

 ترانزيت( / رسـ البمد )3123موانئ لمحاويات المتداولة مع ميناء السخنة في عاـ عشر  أكبر (14جذول )

يب
ترت
ال

 

 الدولة الميناء
 الإجمالي ترانزيت رسـ البمد

 وارد

 )حاوية(

 صادر

 )حاوية(

 وارد الإجمالي

 )حاوية(

 صادر

 )حاوية(

 % حاوية ماليالإج

السعود جدة 7

 ية

25255 00712 11.29 29.7 71 2919 17.21 22.1 
 72.1 25292 501 ــ 501 22952 29.12 72512 الصين شنغياي 2
 77.2 22915 122 1 102 22200 72121 25212 الصين نينجابو 0
 72.7 .0.27 119 ـــ 119 05221 211.7 ..15 سنغافورة سنغافورة 2
 9.72 02111 072 ـــ 072 022.1 2.122 5.20 بوتيجي جيبوتي 5
 1..1 21529 00 ـــ 00 .2129 22002 ..07 الصين زيمين .
 1.. 22712 52 52 ـــ 22771 20227 91. عمان صلالة 1
 9... 22222 210 ـــ 210 20129 71211 257. الصين شيوان 1
 2.. 22910 2925 2.2 2.15 22221 72515 1250 الإمارات جبل عمي 9

 01.. 221.2 0.52 0522 772 79221 71957 7251 الأردن العقبة 72
 722 051.22 72070 0111 1205 02.211 221252 771200 الإجمالي

الجدوؿ مف حساب الباحث اعتماداً عمى بيانات: وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، بنؾ معمومات النقؿ البحري  انًظذر:
 317، ص3123ي، المصري، التقرير السنو 

 ومف الجدوؿ السابؽ يتضح ما يمي:
بمغ إجمالي الحاويات المتداولة مف العشرة موانئ   -

إلى ميناء العيف السخنة  3123في عاـ 
% مف 77.4وتمثؿ نحو حاوية مكافئة 469711ونح

بمغ إجمالي و إجمالي الحاويات المتداولة بالميناء، 
 457398 صادر( عدد و )وارد  الحاويات برسـ البمد

% مف إجمالي الحاويات 7.7:حاوية مكافئة بنسبة 
لي المتداولة مف تمؾ الموانئ، في حيف كاف إجما

بميناء العيف السخنة)وارد ة الحاويات الترانزيت المتداول
% مف 4.5حاوية تمثؿ نسبة 23424وصادر( نحو

جممة أعداد الحاويات المتداولة بالميناء خلاؿ عاـ 
 ـ.3123
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 3123رسـ البمد في عاـ بموانئ لمحاويات المتداولة مع ميناء السخنة 21أكبر  (12شكم )
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يأتي ميناء جدة بالسعودية في المرتبة الأولى مف حيث 
تمثؿ و %، 33.9ويمثؿ نحو أعداد الحاويات المتداولة 

ف ميناء جدة الحاويات برسـ البمد المتداولة م
لحاويات المتداولة مف ميناء مة ا% مف جم7.4:ونح

جدة يميو في المركز الثاني ميناء شانغياي بنسبة 
%، 22.5بالصيف بنسبة  و%، ثـ ميناء نينجاب23.8

يأتي ميناء سنغافورة في المركز الرابع بنسبة و 
يميو في المركز الخامس ميناء جيبوتي و %، 21.2

%، ثـ ميناء زيميف الصيني بنسبة 25.:يمثؿ و 
يأتي ميناء صلالة و ي المركز السادس، % ف8.78

في و %، 7.8العماني في المرتبة السابعة بنسبة 
%، :7.7الصيني بنسبة  المرتبة الثامنة ميناء شيواف

لمركز التاسع ميناء جبؿ عمي الإماراتي يميو في او 
الأخيرة يأتي و في المرتبة العاشرة و %، 7.5بنسبة 

ف جممة % م7.48ويمثؿ نحو ميناء العقبة الأردني 
 الحاويات بتمؾ الموانئ.

)برسـ البمد( بمغ  بالنسبة لمحاويات الواردةو  -
% مف جممة  45.2وحاوية تمثؿ نح229344عددىا 

% مف جممة 8:.43ونحو الحاويات برسـ البمد، 
الحاويات المتداولة بالميناء، في المقابؿ بمغ عدد 

حاوية، تمثؿ نسبة 9546)ترانزيت(  الحاويات الواردة
مف جممة الحاويات الترانزيت بالميناء، في % 79.6

حيف بمغ عدد الحاويات الصادر)برسـ البمد( 
% مف جممة الحاويات :.76تمثؿ و حاوية 339165

حاوية  4989تمثؿ الحاويات الصادر و برسـ البمد، 
 % مف إجمالي الحاويات الترانزيت.42.6بنسبة 

 لركاب.حركة ا -8
اب تطور أعداد الرك التالىالجدوؿ يوضح و 

بميناء العيف السخنة مقارنة بموانئ البحر الأحمر خلاؿ 
 .3117/3123الفترة 

 ـ3117/3123عدد الركاب بميناء العيف السخنة مقارنة بموانئ البحر الأحمر خلاؿ الفترة مف  تطور( 15جذول )

 

 السنة

 موانئ البحر الأحمر ميناء العيف السخنة

 الموانئ % مف جممة راكب

 البحر الأحمرب

 نسبة التغير

% 

 نسبة التغير% راكب

 ـــ 0.751.222 ـــ 1..2 27522 3117
3118 21017 7.22 21.2 2..17.722 -75.7 
3119 02212 7.2 9.9 2.257.599 -1.5 
311: 57722 2.2 .9.9 2.721.599 -72 
3121 9.11. 2.. 19.5 2.727.5.7 2.. 
3122 11712 2.2 -22.0 7.150.722 -71.2 
3123 771122 5.9. 50.9 7.997.220 70.. 

 
 

 ( ما يمي:29الشكؿ)و ( 29يتضح مف بيانات الجدوؿ)
بمغ عدد الركاب بميناء العيف السخنة  -

% مف جممة 1.79، بنسبة 3117راكب عاـ 32611
يرجع ذلؾ إلى أف الميناء و الركاب بموانئ البحر الأحمر 

بمغ و بضائع،  يمثؿ في المقاـ الأوؿ ميناء

% مف 2.13يمثموف و  3118راكب عاـ 38492
في عاـ و %، 38.5جممة الركاب بالموانئ بنسبة زيادة 

 راكب بنسبة زيادة قدرىا 41195بمغ عددىا  3119
% مف جممة الركاب بموانئ 2.3بنسبة و %، :.:

غ عدد الركاب مب :311مف عاـ و البحر الأحمر، 

   لموانئا

بيانات: وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، الكتاب الإحصائي السنوي،  الجدوؿ مف حساب الباحث اعتماداً عمى انًظذر:
 ، صفحات متعددة، والنسب مف حساب الباحث.3123، 3121، 3116سنوات 
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جممة ركاب  % مف3.5راكب بنسبة  62233بالميناء 
% عف عاـ :.:7زادت بنسبة و موانئ البحر الأحمر، 

يرجع ذلؾ لتحسف الظروؼ السياسية و ، 3119
حيث زادت  3121كذلؾ خلاؿ عاـ و الأمنية بالبلاد، و 

راكب بزيادة 7987:بنسبة كبيرة حتى بمغ عددىا 
% مف 5.7ويمثؿ عدد الركاب بالميناء نحو %، 6.:9

حمر، ثـ تناقصت بنسبة جممة الركاب بموانئ البحر الأ
حتى بمغ عددىا بميناء  3122% خلاؿ عاـ 31.4-

% مف 5.5تمثؿ بنسبة و راكب 88285العيف السخنة 
يرجع التناقص في و ة الركاب بموانئ البحر الأحمر، جمم

 % 28.5-عدد الركاب بموانئ البحر الأحمر بنسبة 

وكذلؾ الميناء إلى تدىور الظروؼ السياسية  -
يناير 36التي شيدتيا البلاد عقب ثورة  والحالة الأمنية

 ، ومف ثـ توقفت الرحلات السياحية إلى مصر،3122
  الزيادة في كؿ مف موانئ البحر الأحمر ثـ رجعت نحو

 
 

% بميناء العيف السخنة :.64% ونحو24.7بنسبة 
راكب ويمثموف 229855حيث بمغ عددىا 

% مف جممة الركاب بموانئ البحر الأحمر 7:.6نحو
، وترجع ىذه الزيادة إلى الاستقرار الأمني 3123 عاـ

وعودة السياحة بالتدريج مرة أخرى لمبلاد، ويمثؿ عدد 
% 6.2نحو 3123الركاب بميناء العيف السخنة عاـ 

 3.433.298مف جممة الركاب بالموانئ المصرية)
 راكب(

عمى انو معدؿ التقاطر  يعرؼ التقاطر رابعاً: معدؿ
سفينة والتي تمييا عمى خط  المسافة الزمنية بيف كؿ
(،وبمغ معدؿ 283، ص3122ملاحي واحد)اسماعيؿ، 

 –التقاطر الشيري عمى الخط الملاحي) السخنة 
( :2سفينة لكؿ شير، ويبيف الجدوؿ)44.4السويس( 

معدؿ التقاطر اليومي لمسفف عمى الخط 
 ـ.3123السويس( عاـ  –الملاحي)السخنة 

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ، ومعدؿ التقاطر مف حساب الباحث.3123وزارة النقؿ، ىيئة موانئ البحر الأحمر، مركز المعمومات ، وزارة الإحصاء،  انًظذر: -
 ( يب َأتٍ:18َتضخ ين انجذول) -

التقاطر عف المتوسط العاـ  يزداد معدؿ  -
( / سفينة2.2)  -ابريؿ -في شيور ديسمبر يوـ

 -2.7 -3.2ارس بمعدؿ تقاطر)م -ينايرنوفمبر 

2.4- 2.4- 2.3 ، يرجع ذلؾ لكثرة عدد و ( سفينة/يوـ
 السفف المارة خلاؿ تمؾ الشيور.

الشير الوحيد الذي يتساوى فيو و يعد شير مايو   -
(، 2.2المتوسط مع المتوسط العاـ ) يقؿ و سفينة/يوـ

 سفينة/يوـ التقاطر دؿمع عدد الأياـ عدد السفف الشير

 2.4 42 51 يناير
 2:.1 39 37 فبراير
 2.3 42 48 مارس
 2.7 41 58 ابريؿ

 2.2 42 44 مايو
 :.1 41 38 يونيو

 :.1 42 39 يوليو
 1.9 42 37 اغسطس
 7:.1 41 :3 سبتمبر

 ػػػػ 42 ػػػػ أكتوبر
 2.4 41 51 نوفمبر

 3.2 42 77 ديسمبر
 2.2 476 ::4 الجممة

 2112يؼذل انتمبطر انُىيً نهسفن ػبو :  (18جذول رلى )
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( في 2.2التقاطر عف المتوسط العاـ ) ؿمعد سفينة/يوـ
اغسطس،  -فبراير -يونيو –و يولي -شيور سبتمبر

 -:.1 -:.1 -:.1 -7:.1بمغ فييا معدؿ التقاطر)و 
1.9)  ، لا يوجد معدؿ تقاطر في شير و سفينة/يوـ

خلاؿ  ترددىا عمى الميناءو اكتوبر لعدـ مرور السفف 
بالنسبة لمعدؿ التقاطر حسب نوع ا و شير اكتوبر 

في المرتبة لسفينة يتضح أف سفف الحاويات جاءت 
جاءت سفف و سفينة/شير، 32.3عدؿ تقاطر بمالأولى 

الركاب في المرتبة الثانية بمعدؿ تقاطر 

السائؿ جاءت في  سفينة/شير، أما سفف  الصب7.7
سفينة/شير، يمييا 3.4تقاطر  معدؿالمرتبة الثالثة ب

سفينة/شير، 2.9عامة بمعدؿ تقاطر البضائع السفف 
 لخامسة بمعدؿت سفف الصب الجاؼ في المرتبة اجاءو 

الجاؼ  ت سفف الصبجاءو سفينة/شير، 2.2تقاطر 
سفينة/شير، 2.2في المرتبة الخامسة بمعدؿ تقاطر 

السفف الأخرى في المرتبة الأخيرة بمعدؿ تقاطر  تجاءو 
 سفينة/شير. 1.5

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ـ 3123معدؿ التقاطر اليومي لمسفف بميناء العيف السخنة عاـ  (13شكم )

 .لميناء العيف السخنة خامساً: رؤية مستقبمية
يتضح مف الدراسة السابقة أف ميناء العيف السخنة  -

يتميز بموقعو الجغرافي المتميز عمى طرؽ التجارة 
العالمية، حيث يقع عمى طوؿ أىـ طريؽ ملاحي في 

الغرب، كما يسيطر و يربط بيف تجارة الشرؽ و العالـ 
عمى ظيير شاسع يشمؿ معظـ أنحاء مصر تقريباً، إلى 

ارتباطو بالداخؿ بشبكة جيدة مف الطرؽ ساعدت  جانب
لى الميناء، و عمى حركة البضائع مف  كذلؾ ساعد ىذا و ا 

لذلؾ قامت و الموقع المتميز عمى جذب تجارة الترانزيت، 
ىيئة موانئ البحر الأحمر بوضع خطة متكاممة لتطوير 

ذلؾ لجذب المزيد مف سفف الخطوط الملاحية و الميناء 
 لعؿ مف و الركاب، و لمتزايدة لمبضائع استيعاب الحركة او 

 أىـ ملامح تمؾ الخطة ما يمي: -
إنشاء مساحات جديدة لمحاويات مساحتيا  -

ألؼ متر مربع بجوار الساحات المستخدمة حالياً 461
 مف أجؿ استيعاب الحركة المتزايدة لمحاويات مستقبلًا.

تصدير الوقود و العمؿ عمى تطوير محطة إنتاج  -
ء السخنة باستثمارات تبمغ الحيوي في مينا

سوؼ يقوـ المشروع بتوفير و مميوف جنيو، 611
 آلاؼ فرصة عمؿ.21
محطة البضائع العامة الشمالية و تخطيط منطقة  -

بحيث تتضمف مساحات مختمفة تصمح كمخازف 
 الترانزيت.و لمبضائع 
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التي تقع في و تطوير محطة البضائع الصب  -
نشاء عدد مف الأ و المنطقة الشرقية،  رصفة لتداوؿ ا 

نشاء مجموعة مف المخازف و بضائع الصب الجاؼ  ا 
 لتخزيف بضائع الصب الجاؼ.

العمؿ عمى رصؼ العديد مف الطرؽ الداخمية  -
زيادة عدد و تطويرىا لسيولة الحركة داخؿ الميناء، و 

 الخروج بالميناء.و بوابات الدخوؿ 
بداخؿ الميناء  ةتطوير المنطقة الصناعية الواقع -

تشغيؿ الأيدي العاممة و الأمواؿ الأجنبية  لجذب رؤوس
مف و جذب التجارة العالمية و كذلؾ تنشيط و المصرية، 

الجدير بالذكر فإف الرؤية المستقبمية لميناء العيف 
السخنة سوؼ تيدؼ لجعؿ الميناء مركزاً لوجيستياً 

 عالمياً لتوزيع التجارة العالمية.
ماؿ العمؿ عمى خدمة المنطقة الصناعية الحرة ش -

ذلؾ بتطوير شبكة التنقؿ البرية و غرب خميج السويس، 
عادة رصفيا لربط المنطقة الصناعية بالميناء و  ا 
تصدير البضائع مف/إلى و استيراد و سيولة الحركة و 

 ميناء العيف السخنة.
نظاـ و تطبيؽ نظاـ تبادؿ المستندات إلكترونياً  -

 التجارة الإلكترونية.
الذي أقيـ و جيستي النيوض بمشروع التخزيف المو  -

الذي شيد إقبالًا عالمياً و بشراكة مصرية ىولندية 
بميناء العيف السخنة باعتباره المرحمة الأولى في ىذا 

بمغت جممة الاستثمارات بيذا المشروع و المجاؿ الجديد 
 ملاييف دولار. 5
بمشاركة موانئ دبي العالمية سيتـ تطوير الميناء  -

ستثمارات تصؿ إلى با 3126/3128خلاؿ الفترة مف 
سوؼ تصؿ الطاقة الاستيعابية و مميوف دولار، 811

سوؼ تزيد مف دعـ و مميوف حاوية، 4.6لمميناء إلى 
تنعش الحركة التجارية في الميناء و الاقتصاد المصري 

مصر بصفة عامة، حيث أف ميناء و بصفة خاصة 
العيف السخنة يعد حجر زاوية في ظؿ إنشاء المشروع 

 حور قناة السويس في الفترة المقبمة.القومي لتنمية م

عمؿ امتداد لمحوض و سيتـ تطوير محطة الحاويات  -
ألؼ متر مربع كامتداد إضافي 751الحالي بمساحة 

ألؼ متر مربع،  2676لتصؿ المساحة الإجمالية إلى 
إضافية ليبمغ أطواؿ الأرصفة يتضمف إنشاء أرصفة و 

ة لأرصفة البضائع العامم861ولمحاويات  ـ3161
مميوف 31ومميوف حاوية 3.9تداوؿ  الصب بطاقةو 

طف بضائع صب، مما يزيد مف إيرادات ىيئة موانئ 
 مميوف جنيو سنوياً.291البحر الأحمر بحوالي 

سيتـ إنشاء محطة الحاويات الثانية عمى الحوض  -
مميارات 6الخامس بحجـ استثمارات تصؿ إلى 

 (.3123جنيو)ىيئة موانئ البحر الأحمر، 
 :ُامالخ

بعد العرض السابؽ لميناء العيف السخنة،    
 نستخمص النتائج التالية:

، 3113كاف إنشاء ميناء العيف السخنة عاـ  -2
لتخفيؼ الضغط عمى الموانئ المصرية بصفة 

مع التزايد المطرد في حجـ حركة التجارة  خاصةو ،عامة
الخارجية مؤخراً، حيث باتت الموانئ المصرية عاجزة 

كة النقؿ البحري المتزايد عاماً بعد عف استيعاب حر 
 الآخر.

، تشغؿ المنطقة 3كـ5.:9تبمغ مساحة الميناء   -3
تبمغ المساحة الأرضية و ، 3كـ76.6المائية 

 .3كـ:.34ونح
يرتبط ميناء العيف السخنة بالظيير)باقي المعمور  -4

المصري( بشبكة جيدة مف خطوط النقؿ المختمفة، 
رفع كفاءة و ية التي زادت مف نشاط الحركة التجار و 

البرية المرصوفة  بالطرؽالتشغيؿ، فالميناء يتصؿ 
القومية عف طريؽ العديد مف الطرؽ الرئيسية 

تقتضي الحاجة الممحة إلى ضرورة و المرصوفة، و 
صيانتيا و المحاور و الاىتماـ المستمر بيذه الطرؽ 

زيادة كفاءتيا لاستيعاب الحركة المرورية دوف حدوث و 
لى او اختناقات مف  لميناء، كما يرتبط الميناء مباشرة ا 

بشبكة السكؾ الحديدية القومية بواسطة خط سكة حديد 
ىي تقوـ بإحداث و كـ، 35التي يبمغ طوليا و الأديبية
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ويات الحاو الربط بيف أرصفة البضائع العامة الشمالية 
محطة الكيرباء و محطة الصب في الشرقو مف جية 

 جنوباً.
يناء العيف تطورىا بمو بدراسة حركة السفف   -5

، تبيف أف أعداد 3117/3123السخنة خلاؿ الفترة 
سفينة وزادت عاـ 389ونح 3117السفف بمغت عاـ 

%، 54.6سفينة بنسبة زيادة قدرىا ::4إلى  3123
تبيف مف دراسة حركة  السفف حسب النوع أف سفف و 

يمييا و %، 74.7الحاويات جاءت في المرتبة الأولى 
سفف الصب  تجاءو %، :8.:2سفف الركاب بنسبة 

%، ثـ سفف 7.9السائؿ في المرتبة الثالثة بنسبة 
%، يمييا سفف الصب 6.4البضائع العامة بنسبة 

السفف الأخرى بنسبة و %، 4.36الجاؼ بنسبة 
2.36.% 

بمغت جممة البضائع المتداولة بميناء العيف  -6
تبيف مف و مميوف طف، :.6ونح 3123السخنة عاـ 

الصادرات إذ و مف الواردات الدراسة عدـ التوازف بيف كؿ 
مميوف طف 4.4بمغ إجمالي البضائع الواردة إلى الميناء 

بمغ حجـ و % مف جممة البضائع المتداولة، 63بنسبة 
ثؿ متو %، 59مميوف طف بنسبة 3.9الصادرات 

% مف إجمالي 4.9:والبضائع الواردة برسـ البمد نح
بالنسبة و % لمبضائع الترانزيت، 7.3ونحو الواردات، 

نيؼ البضائع الواردة، جاءت البضائع العامة في لتص
الصب الجاؼ و %، 77.46المرتبة الأولى بنسبة 

%، 6.66% ثـ البضائع الخاصة بنسبة 38.8بنسبة 
عف و %، 1.46أخيراً بضائع الصب السائؿ بنسبة و 

%، 9.6:حركة الصادرات تمثؿ البضائع برسـ البمد 
العامة البضائع  تجاءو % لبضائع الترانزيت 2.6ونحو 

في المرتبة الأولى مف حركة الصادرات بنسبة 
جاءت و %، 32.2%، ثـ الصب الجاؼ بنسبة 68.36

 %.1.82البضائع الخاصة في المرتبة الأخيرة بنسبة 
دراسة تطور حركة البضائع المتداولة تبيف مف  -7

الترانزيت و عدـ التوازف بيف كؿ مف البضائع برسـ البمد 
الفترة المدروسة  في ميناء العيف السخنة خلاؿ

% 27.9، إذ بمغت البضائع برسـ البمد 3117/3123
ف كانت و %، 3117مف جممة البضائع المتداولة عاـ  ا 

الفجوة تزيد باستمرار حيث بمغت نسبة كؿ مف البضائع 
% عمى التوالي عاـ 5و% 7:الترانزيت و برسـ البمد 

يرجع تناقص بضائع الترانزيت إلى المنافسة و ، 3123
التي يمقاىا الميناء مف الموانئ المحيطة  الشديدة

 شرؽ التفريعة.و خاصة مينائي دمياط 
أبرزت الدراسة أف التوزيع الجغرافي لكؿ مف  -8

حمولتيا و السفف المترددة عمى ميناء العيف السخنة 
أف المجاؿ البحري لمميناء)النظير( يشمؿ  3123عاـ 

ناء معظـ موانئ قارات العالـ بنسب متفاوتة، إذ يأتي مي
يميو و %، 33.4جدة السعودي في الصدارة بنسبة 

، ثـ ميناء :24.6ميناء سانتوس البرازيمي بنسبة 
% ثـ جيبوتي بنسبة 24.52سنغافورة بنسبة 

تمثؿ  الموانئ و %، 9.9يمثؿ ميناء العقبة و %، 22.2
ميناء و %(، 7.4ونينجابو %، 9.6الصينية )شنغياي 

ء بيريدالي أخيراً ميناو %، 6.7جبؿ عمي بالإمارات 
 %.6البريطاني بنسبة 

ء تطورىا بميناو تبيف مف دراسة حركة الحاويات  -9
الحاويات بالميناء عاـ افتتاح محطة العيف السخنة

تطورت أعداد الحاويات المتداولة قد و ، 3113
حاوية، 392397بمغت  3117بالميناء، ففي عاـ 

حاوية عاـ 652588الزيادة حتى بمغت و أخذت نحو 
تمثؿ الحاويات و %، 3.2:زيادة قدرىا ، بنسبة 3123

برسـ البمد المرتبة الأولى خلاؿ سنوات المقارنة ففي 
% بالنسبة 26.32ونحو %، 95.9بمغت  3117عاـ 

بمغت نسبة حاويات برسـ البمد و لحاويات الترانزيت، 
 %.4.6نسبة الترانزيت و %، 7.6:ونح 3123عاـ 
أبرزت الدراسة وجود العديد مف المشكلات التي  -:

منيا فقر ظيير الميناء قد وقؼ عائؽ و تواجو الميناء 
السكانية في المناطؽ و أماـ تطور التجمعات العمرانية 

الخمفية لمميناء، إلى جانب بعد المسافة بيف ميناء 
الدلتا و مناطؽ التركز السكاني بالوادي و العيف السخنة 

تدفؽ البضائع بالميناء، و مما أثر بالسمب عمى حركة 
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ات الميناء الملاحية جعؿ سفف الخطوط ضعؼ امكاني
الموانئ الأخرى و نحخاصة الترانزيت تتجو و الملاحية 

خاصة سفف الحاويات العملاقة، مما اقتضى بالضرورة و 
زيادة و الاىتماـ بتحسيف خصائص الميناء الملاحية 

تعميقيا و تطويرىا بأحدث المعدات و أطواؿ الأرصفة 
 باستمرار.

 :التىصًات

أىمية موقع ميناء العيف  لىالبحث إأظير  
مساىمتو في نقؿ التجارة الخارجية لمصر، و السخنة،

أف ىناؾ أثاراً اقتصادية مترتبة عمى النقؿ البحري و 
خاصة النقؿ بالحاويات حيث أنو ساىـ في تنمية و 

زيادة ايرادات ىيئات الموانئ، و الصادرات المصرية 
 ىناؾ سمبياتو خمؽ فرص مختمفة لمقيمة المضافة، و 

مدى الاستفادة و تتعمؽ بالميناء مف حيث تجييزاتو، 
القصوى منو ويمكف التغمب عمييا بالاستخداـ الأمثؿ 

ذلؾ و منو، يحقؽ أقصى إفادة و لموقع الميناء عمى نح
 عف طريؽ ما يمي:

خاصة و التوسع في زيادة حجـ السمع المنقولة  -2
الاىتماـ بالدعاية الخارجية لمحطة و بالحاويات، 

تسعيرة و امكانياتيا، و لؾ بعرض لتجييزاتيا ذو الحاويات 
 خدماتيا المنخفضة لجذب المزيد مف التجارة العابرة.

استكماؿ تنفيذ خطة تطوير محطة الحاويات  -3
ليصبح إجمالي الطاقة الاستيعابية مميوف حاوية، 

زيادة أعداد معدات تداوؿ الحاويات عمى الأرصفة و 
 عملاقة.تشغيؿ السفف الوو زيادة عمؽ الأرصفة لرسو 
زيادة المساحات الخاصة لتخزيف البضائع  -4
الاىتماـ بزيادة و ة بالميناء، المساحات الفارغاستغلاؿ و 

التوسعات لساحات تخزيف الحاويات مع التطوير 
رفع كفاءتيا مع التغير في نظـ و المستمر بالساحات 

الاىتماـ بتطوير معدات تداوؿ البضائع و التخزيف 
الحد مف و التفريغ و لشحف الحاويات لسرعة عمميات او 

 مشكمة تكدس السفف عمى الأرصفة.
الحاويات و ضرورة تطوير أرصفة محطات البضائع  -5

ضرورة العمؿ عمى و لمواجية مشكمة التكدس بيا، 
، ـ2611زيادة أطواؿ رصيؼ الحاويات لتصؿ إلى 

حتى يتـ استقباؿ السفف العملاقة و تعميقيا باستمرار، و 
ميناء محورياً و لوجستياً  جعؿ الميناء بمثابة مركزاً و 

جذب المزيد مف و يقدـ خدمات لسفف الخطوط الملاحية 
 تجارة الترانزيت.

تشجيع أصحاب الخطوط الملاحية بالتردد عمى  -6
خاصة ميناء العيف السخنة و الموانئ المصرية 

ذلؾ عف طريؽ و استخدامو كميناء ترانزيت، و محطاتو و 
جعميا و فة ترشيد نظـ وضع التعريو العمؿ عمى مراجعة 

 أقؿ مف تعريفة النقؿ في الموانئ العالمية.
الانتياء مف تطوير الممر الملاحي بالميناء  -7
تعميقو باستمرار لكي تسمح بمرور السفف مختمفة و 

يجب سرعة التوسع في امتداد القناة الداخمية و الأحجاـ 
الاسراع بتطيير قناة و كذلؾ الأرصفة، و لميناء السخنة 

سفف الحاويات و ، لرسـ29.6عف  المدخؿ ليزيد عمقيا
آلاؼ حاوية الحالية :والتي يبمغ حمولتيا نح

 ألؼ حاوية.34المستقبمية التي تزيد عف و 
منطقة ميناء العيف السخنة الاسراع مف تنمية  -8
جعميا منطقة حرة عالمية لمصناعة و منطقة السويس و 
التجارة، بإنشاء شبكة حديثة لخدمات النقؿ المتعدد و 

العالمي، و الإقميمي و المستوى القومي الوسائط عمى 
نشاء شبكة و الاستيلاؾ، و لربط الميناء بمراكز الانتاج و  ا 

تطوير النظـ الجمركية، و عالمية لنظـ المعمومات 
الطرؽ البرية تبعاً و تحديث خطوط السكؾ الحديدية و 

 لممقاييس العالمية.
استغلاؿ المساحات اليائمة لمنطقة الميناء في  -9

نة ميناء محوري عالمي يقدـ خدمات جعؿ العيف السخ
التوسع في إقامة مناطؽ تخدـ سفف و لتجارة الترانزيت، 

بخاصة أف المنطقة الصناعية في و الخطوط الملاحية، 
الشماؿ الغربي تساعد عمى تنشيط حركة البضائع 

 زيادة الصادرات المصرية.و أعماؿ الميناء و الحاويات و 
العيف السخنة الاستفادة الكاممة بإمكانيات ميناء  -:

استغلاؿ المساحات و لاستقباؿ جميع أنواع السفف 
الفارغة بداخؿ الميناء لإقامة مشروعات استثمارية في 

تخفيض قيمة و التجارة الخارجية و مجاؿ النقؿ البحري 
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ضرورة العمؿ عمى و الرسوـ المقدمة لمسفف البحرية، 
تطوير الميناء بصفة مستمرة لجذب المزيد مف الخطوط 

 ية.الملاح
توحيد الجيات الرقابية و الحد مف كثرة القوانيف،  -21

المسئولة عف حركة البضائع في الميناء لسرعة 
العمؿ عمى تقميؿ فترة الإفراج عف و التخميص الجمركي، 

السمع باستخداـ الوسائؿ الحديثة في فحص السمع، 
لخفض متوسط فترة بقاء البضائع إلى أقؿ وقت ممكف، 

 المنقولة. تقميؿ الفاقد مف السمعو 
 المزاجعوالمصارر 

 أولًا: باللغُ العزبًُ.

الأكاديمية العربية لمعموـ والتكنولوجيا، مركز   -2
البحوث والاستشارات لقطاع النقؿ البحري، الدليؿ 

 الاحصائي السنوي، سنوات متعددة.
، دراسة العوامؿ الحاكمة في 3112عمى  ،أميف -3

ث تفضيلات العملاء لمحطات تداوؿ الحاويات، بح
دارة النقؿ، وزارة  تكميمي لماجستير سياسات وتخطيط وا 

 .النقؿ، المعيد القومي لمنقؿ، القاىرة
مجمة دورية متخصصة في النقؿ  -انترناشيوناؿ  -4

 والتجارة والتأميف، الصادرة مف لندف، أعداد مختمفة.
، اقتصاديات النقؿ البحري :2:9، سميةبدوي،  -5

 .وريةمطبعة الجمي ،سكندريةالإ، في العالـ
، السفينة وصناعة 2:96 السيد حسيف ،جلاؿ -6

 ،دار المعارؼ ،النقؿ البحري، القاىرة
الجياز المركزي لمتعبئة العامة والإحصاء، إحصاء  -7

 سنوات متعددة. -الملاحة والنقؿ البحري، أعداد مختمفة
، جغرافية البحار 2:92، يفنحس جودة ،جودة -8

 والمحيطات، بيروت،دار النيضة العربية.
دراسة  -ميناء سفاجا، 2:99، حديدي،محمدال  -9

 .دار المعرفة الجامعة ،سكندريةفي جغرافية النقؿ، الإ
 -، ميناء الاسكندرية2:93، سيد حسف ،حسف -:

دراسة في جغرافية النقؿ البحري، رسالة دكتوراه غير 
 .منشورة، كمية البنات، جامعة عيف شمس، القاىرة

جغرافية النقؿ،  ،2:85 ،رياض،محمد  -21
 وت،دار النيضة العربية.بير 

، الموانئ 2:95 أحمد السيد محمد ،الزاممي -22
البحرية المصرية عمى ساحؿ البحر الأحمر، دراسة في 
الجغرافيا الاقتصادية، رسالة ماجستير غير منشورة، 

 كمية الآداب، جامعة القاىرة، القاىرة.
جغرافية النقؿ،  ،8::2محمد خميس، ،الزوكة  -23
 .فة الجامعيةدار المعر ، سكندريةالإ

اقتصاديات النقؿ  ،2:94 محمد،،سميماف  -24
 .سكندريةالبحري، دار الجامعات المصرية، الإ

قؿ دراسة ، الن2:87، صلاح الديف،الشامي -25
 .منشأة المعارؼ ،سكندريةجغرافية، الإ

 -ميناء نويبع ،3123، عبدالسلاـ ،عبدالستار -26
دراسة في جغرافيا النقؿ البحري، مجمة كمية الآداب، 

 .71معة الزقازيؽ، العدد جا
، موانئ دولة :2:9، سعيد أحمدعبده،  -27

دراسة في جغرافية النقؿ  -الإمارات العربية المتحدة
 .البحري، الجمعية الجغرافية الكويتية

، أسس جغرافية 5::2، سعيد أحمد ،عبده -28
 .الأنجموالمصرية، النقؿ، القاىرة

، سواحؿ مصر، مجمة 2:48 أحمد ،العدوي -29
الجزء  -، جامعة القاىرة، المجمد الخامسكمية الآداب

 .مايو –الأوؿ 
جغرافية النقؿ،  ،2:92 فاروؽ كامؿ، ،عزالديف -:2

 .الأنجموالمصريةالقاىرة، أسس وتطبيقات، 
حركة النقؿ  ،3122، الديف، فاروؽ كامؿ عز -31

المجمس  ،البحري في موانئ البحر الأحمر،القاىرة
 .الأعمى لمثقافة

جغرافية  ،2:98 وآخروف، ،محمود ،عصفور  -32
 .والمصرية الأنجؿالقاىرة، النقؿ في مصر، 

الموانئ  ،1::2 محمد حممي، ،عوض  -33
 .سكندريةالمصرية، وزارة النقؿ البحري، الإ

، ميناء دمياط 9::2، محمد صدقي ،الغماز  -34
دراسة جغرافية النقؿ البحري، مركز بحوث  -الجديدة

 جامعة عيف شمس. القاىرة، الشرؽ الأوسط،
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أ.، اقتصاديات النقؿ البحري، ترجمة ، فكارولي  -35
مختار السويفي، منشأة المعارؼ بالتعاوف مع 

 ة.سكندريالإ ،الأكاديمية العربية لمنقؿ البحري
الييئة العامة للأرصاد الجوية، بيانات غير  -36

 (.3123 -2:96منشورة في الفترة مف )
ىيئة ميناء العيف السخنة، النشرة السنوية،   -37

 سنوات متعددة.
ارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، بنؾ معمومات وز  -38

النقؿ البحري، الكتاب الإحصائي السنوي، سنوات 
 مختمفة.

وزارة النقؿ، قطاع النقؿ البحري، بنؾ معمومات  -39
 النقؿ البحري، دليؿ الموانئ البحرية، سنوات مختمفة.
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THE PORT OF AL SKHNA 

A STUDY IN THE GEOGRAPHY OF MARINE TRANSPORTATION 

Dr Sherif Abdel Salam sherif 

ABSTRACT : 

Marine Transportation occupies a distinguished and influential position in the Egyptian economy 

since it is the pivot of the economic activities as one of the major economic  pillars that contribute in the 

foreign trade together with its unique contribution in the stock of the hard currency. Ports for marine 

transportation are the same as railway stations for railway transportation as they are considered centers 

for both distribution and assembly. Ports are also gates for the nation and the province as the place that 

receives the goods from abroad. Hus, they are considered the link between the nation and the whole 

world. In the light of the increasing need for applying the method of comprehensive panning to achieve 

the comprehensive development, the topic has been chosen due to its vitality as research in marine 

transportation and ports coincides with the modern trends of geographical studies with great 

developmental pillars that comprise the importance of the port and its marine characteristics and the 

number of its natural properties and wealth. The Port of Al Skhna did not receive enough care on behalf 

of the geographical studies as there was never a full study for this port in particular. This study aims at 

indentifying the historical development of Al Sokhna port and its evolution and major characteristics. It 

also aims at showing the geographical factors and their influence on establishing the port and its internal 

and external structures through studying the bulk of import and export rates. It also aims at 

demonstrating the problems the port encounters and presenting some solutions for those problems. The 

study has focused on the establishment of the port and its development together with studying the 

transportation motin at the port, its problems and the solutions for those problems. The study has 

employed the statistical cartographic site approach to study the phenomenon. 


